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INTRODUCCHIN

INTRODUCCION

Los diferentes ciclos econdmicos de alige y de crisis a los que se
ha enfrentado nuestro pais, han hecho que nuestros gobernantes
tengan diferentes perspectivas y modos de planear el desarrollo de
éste, de acuerdo a las condiciones econdmico-socliales por las que
atraviesa nuestra naciénmn gue asi lo parecen reqguerir o lo
requieren. Como ejemplo de estos ciclos, tenemos qua durante la
Segunda Guerra Mundial se cred una nueva demanda externa de
productos mexicanos. El total exportado se duplicd entre 1939 ¥y
.1945, la demanda en manufacturas fue esencialmente importante. Los
productos textiles, gue representaron menos del 1% de las
exportaciones mexicanas en 1939, subieron a 20% an 1945. Las
axportaciones de alimentos manufacturados, bebidas, tabaco ¥
sustancias quimicas, insignificantes también en 1939, llegaron a
conformar otro B% en 1945. Al finalizar la guerra el crecimiento
econdmico habia frenado su velocidad. Las industrias gue se vieron
estimuladas por la guerra estaban a punto de perder sus mercados
internacionales y de enfrentarse a una dura competencia interna;
parte del capital extranjero que se refugid en nuestro pais durante
la guerra comenzaba a salir del mismo. Lo anterior hizo que las
politicas para alcanzar el desarrollo en diferentes tiempos
(durante y después de la guerra), fueran diferentes hacléndose
importante la planeacidén del desarrollo en distintos gobiernos y

&poOCAas .
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INTRODUCCION

La planeacidén, vista desde el desarrollo, juega un papel
importante como instrumento de apoyo para proponernos metas Yy
objetivos, asi como diferentes maneras de alcanzarlos mediante

técnicas para su operativizacidn.

Generalmente se tiene poco conocimiento de los criterios y
mecanismos en gque se sustenta la asignacidn de los recursos gue
conllevan al desarrollo regional. En México los instrumentos d e
desarrollo regional han sido los convenios de coordinacién firmados
anualmente entre el gobierno federal y los gobiernos estatales
{determindndose en los mismos los mecanismos y criterios para la
asignacién de recursos), para que con base a las relaciones que
caracterizan al régimen politico se pueda impulsar, en forma
ordenada, el desarrollo de los estados ¥y su contribucidén al
desarrollo nacional, credndose para ello los diversos Planes de

Desarrollo.

Dentro de los Planes de Desarrollo podemos encontrar diversas
politicas de industrializacidn (sustitucién de importaciones, por
ejemplo). Al mismo tiempo, para que una determinada regién pueda
ser objeto de aplicacidén de alguna de estas politicas, deba de
contar con condiciones iddneas para que se pueda llevar a efecto el

proceso de industrializacidn.

En la industrializacién concurren muchos factores, gue sea
conjugan armoniosamente o interfieren, llegando incluso a

neutralizarse de acuerdo a la existencia o no de politicas

COLEGID DE LA FRONTERA NORTE
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INTRODUCCION

adecuadas y la determinacién de actuar con programas de trabajo a
corto ¥ largo plazo. Parte de dicha determinacién y el
delineamiento de los programas pueden estar recogidos y contenidos
en leyes y disposiciones reglamentarias, si blen su interpretacidn
Y aplicacién pueden variar segin el criterio de las autoridades que

las administren.

En México la politica de fomento industrial ha tenido lineas de
accidén bien definidas en algunos aspectos, sobre todo en aguellos
en gque ha habido la reglamentacidén a gque se hacia referencia en
lineas anteriores. Una de éstas se da sobre el caso de la exencidn
de impuestos para industrias bdsicas o necesarias que tienen
antecedentes remotos. Esta medida ha sido aplicada con bastante
unidad de criterio y consistencia ejecutiva a través de varias
décadas. [La actualmente denominada Ley de Industrias Nuevas ¥y
Necesarias, ha sido, junto con la disposicidn de solicitud previa
a la importacidn v &l sistema tarifario, la columna vertebral de la

politica mexicana de fomento industrial.

Agi como la anterior, podemos encontrar diversas politicas que
pretenden industrializar al pais y acciones de planificacién
urbano-regional cuyo objetivo primordial es el de alcanzar su
desarrollo econdmico (Garza, 1989). Como ejemplo de estas acclones
tenemos la creacién de diversos organismos: 1la Comisidén
Intersecretarial para el Fomento de la Franja Fronteriza Norte vy
las Zonas de Perimetros Libres, Programa para la Promocidén de

Conjuntos, Parques, Ciudades Industriales y Centros Comerciales,

COLEGID DE LA FRONTERA NOATE
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INTRODUCCHON

Decreto de Descentralizacidén Industrial y Régimen de Maguiladoras,

entre otros tantos.

Lo elementos mencionados, politicas de industrializacidn
implementadas por organismos gubernamentales han propiciado, en
parte, que algunas industrias se localicen en cierto espacio. Como
un ejemplo de ello podemos notar la existencia de las industrias
maguiladoras en la mayoria de las ciudades fronterizas y su escasa
localizacién en territorio nacional no fronterizo sobresaliendo
Tijuana en el caso fronterizo en cuanto a nuimero de

astablecimientos (consultar anexo).

Estas industrias magquiladoras buscan y eligen un determinado
lugar para instalar sus plantas. Para tal efecto, es necesario que
el lugar elegido cuente con las condiciones necesarias para que el
proceso de produccidén se pueda llevar a cabo (ademds de las
reglamentaciones favorablemente implementadas por el gobierno).
Entre estas condiciones podemos encontrar la infraestructura, gue
@es un elemento importante para el desarrollo de las diferentes
actividades econdmicas dentro de una ciudad. Sin la presencia de
infraestructura basica (eléctricidad, agua, drenaje, vialidades,
etc.), serfa imposible desarrollar tales actividades. Estos
elementos no solamente se utilizan como insumos directos para que
s@ desarollen las actividades productivas, sino también para que se
llaven a cabo las actividades cotidianas de la poblacidn. Por 1o
tanto, una buena planeacién y dotacién de infraestructura daria

como resultado un mayor desarrollo de las actividades econdmicas en

n COLEGIO DE LA FRONTERA NORTE
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INTRODUCCION

@sa ciudad o lugar, fomentada tanto por la existencia de insumos

como de condiciones favorables para disponibilidad de mano de obra.

En el presente trabajo se pretende estudiar la infraestructura
como factor de localizacidén de las actividades industriales en la
ciudad de Tijuana (industria magquiladora especificamente); se
eligio esta ciudad por sus caracteristicas de crecimiento acelerado
de la poblacidén e instalacién de las plantas maquiladoras, teniendo
un ritmo de crecimiento de establecimientos de plantas maquiladoras
muy acelerado con respecto a las demAs ciudades fronterizas y al
resto del pais, ademfis que a1 mayor porcentaje de los

establecimientos se localiza precisamente an esta ciudad.

El presente estudio tiene también como objetivo el utilizar un
andlisis estadistico espacial para encontrar la relacién entre la
dotacidon de los principales servicios piblicos v 1a localizacidn de
la industria maquiladora por ramas de actividad. Al respecto,
existen diversos estudios, pero que no utilizan el andlisis
espacial por lo que se considera que el presente puede aportar las
bases para dar inicio a dichos andlisis considerando ademés, todos
los aspectos que involucran 1a Tocalizacidn de las industrias
maquiladoras incluyendo 1o espacial, que tanta importancia tiene en
éste proceso. Ademds, se espera que sea una herramienta dtil para
la toma de decisiones en la planeacidén urbana de la ciudad ya que
una buena planeacidn urbana traera consigo un buen funcionamiento

de la estructura urbana de una determinada ciudad.

COLEGHD DE LA FRONTERA NOATE
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INTRODUCCION

Objetivos

Los principales objetivos que se pretenden alcanzar en al

presente trabajo, son:

1. = Conocer la relacidn que existe entre el uso industrial del

suelo ¥ los otros usos (comercial y residencial).

2. - Conocer qué tipo de uso del suelo (industrial, residencial y
comercial) tiene wuna mayor relacidn con la dotacidn de
infraestructura, es decir, identificar cudl de los tres usos del

suelo mencionados hace un uso mayor de infraestructura.

3. = Identificar las ramas de la industria maquiladora que tienden

a localizarse cerca de lugares que tienen accesibilidad a la

infraestructura por Area Geoestadistica Bédsica (AGEB).

Hipbitesis
Una de las hipdtesis que se maneja es que: las industrias
maquiladoras no sdlo tienden a wubicarse cerca de lugares
accesibles a la infraestructura, sino que también, en zonas que
son ocupadas por otras actividades. Esto es, que la actividad
industrial también necesita localizarse cerca de donde se ubique
otra actividad o donde se tenga otro uso del suelo, siendo el uso

residencial el que presenta una mayor relacidn con el uso

COLEGED DE LA FRONTERA NORTE
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INTRODLUCCTION

industrial, ya que la industria busca mano de obra disponible.

La dotacidén de infraestructura condiciona que una planta
maquiladora se localice en un determinado lugar. Es decir, a mayor
cobertura o dotacidén de infraestructura se tendrda wuna mayor
proporcion de localizacidn de industrias maquiladoras en dichas

Areas.

La mayor dotacion de infraestructura no necesariamente
corresponde al uso de suelo industrial, sino que existen otras
actividades que hacen wuso de esta. Esto es, existen otras
actividades que pueden hacer uso de infraestructura de una manera

mds intensiva que la actividad industrial.

Metodologia y técnicas

La investigacion se pretende abordar, definiendo en principio los
principales aspectos de los factores de localizacidn a nivel
general para, posteriormente, considerar los rasgos esenciales de
dichos factores, y en especifico la infraestructura en la ciudad
de Tijuana. Es decir, el problema se abordard mediante el método
deductivo de una perpectiva general a los aspectos particulares
del caso. Para lo anterior se hace necesario realizar una
revision bibliografica muy amplia, tanto conceptual como de bases

de datos.

H COLEGHED DE LA FRONTERA NORTE
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INTRODUCCION

Se utilizaron sistemas de informacidn geografica (SIG) que
permiten detectar o darnos cuenta de lo que estd pasando en el
entorno espacial de una regién o ciudad. En e] caso que se nos
ocupa, estos sistemas fueron Utiles como medio para alcanzar
algunos de los objetivos propuestos en el presente trabajo, como
por ejemplo, la cobertura de los diferentes servicios pdiblicos que
se tiene a nivel de AGEB. Para este fin se utilizé el paqguete

denominado IDRISI en la elaboracidn de mapas y de andlisis

estadistico.

El cdlculo del indice de déficit de infraestructura se utiliza
para conocer la cobertura de infraesstructura en una determinada
ciudad considerdandola en general, este cdlculo se efectua (Alegria,
1982) para cada AGEB y esta compuesto de dos parte: en la primera,
por medio del andlisis factorial se determina &1 componente mAs
principal que represente mejor el conjunto de las variables o
indicadores; la segunda parte es el cdlculo numérico del indice, el
cual se obtiene por la sumatoria de las distancias de los valores
de las variables a sus medias ponderadas segin a&] peso de cada

variable y estandarizadas en sus datos. La ecuacidn matemdtica es:

XX
ID=LFp,—il =
9,

Donde :

Iuj: Indice de déficit de infraestructura bédsica de

COLEGID DE LA FRONTERA NORTE
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INTRODUCCION

la AGEB j
FP,: Factor de ponderacién de la variable 1 que surge
del andlisis factorial

X Valor de 1a variable 1 en la AGEB j

i
X,: Promedio urbano (entre AGEBs) de la variable i

g;: Desviacion estandar de la variable 1

Las variables que se tomaron en cuenta fueron las proporciones
de éAreas urbanizadas de AGEB que no estdn cubiertas por las redes
de agua, drenaje, electricidad y pavimento (este indice se tomd del

yva existente en a1 COLEF).

Los datos fueron tomados de las estadisticas de la Comisidn
Estatal de Servicios Plblicos de Tijuana (CESPT), de los censos de
poblacidén y vivienda de 1990 publicado por el Instituto Nacional de
Estadistica Geografia e Informdtica (INEGI) ¥ la base de datos de
el Colegio de 1a Frontera Morte (COLEF).

E.l COLEGID DE LA FRONTERA NORTE
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PRIMERA PARTE: MARCO REFERENCIAL

I. FACTORES QUE DETERMINAN LA LOCALIZACION DE LAS INDUSTRIAS

La exportacién de capitales en sus diversas formas, el origen
de los mismos, su destino -geogrdfico y sectorial- y, sobre todo,
sus efectos tanto en los paises emisores como en los receptores de
inversién extranjera han sido estudiados sistemdticamente desde
hace muchos afios, en especial a partir de los 60's. E1l interés por
este tipo de estudio por parte de los expertos, es porgue al
proceso de inversidén extranjera de paises desarrollados en paises
subdesarrollados conlleva consige mismo, aparentemente, un
crecimiento del sector donde se canalice la inversidén y por ende un
desarrollo de la misma regidn, dadas anteriormente las condiciones
necesarias para que el proceso de produccidén se lleve a cabo
satisfactoriamente ya que: "Una de las caracteristicas del tipo de
desarrollo econfémico de México es que el procesoc de
industrializacién ha sido correlativo a un incremento acumulado de
la inversidn extranjera, sobre todo la norteamericana” (Aguilar,

1986).

La industrializacidém estd intimamente relacionada al
desarrollo general de los paises y es causa y efecto de sus
progresos. En el presente siglo, en muchos paises en desarrollo se
empezd a considerar a la industrializacidén como el medioc obligado

Yy casi el udnico camino para lograr un desarrollo econdmico

acelerado.

H COLEGIO DE LA FRONTERL BORTE Pag. 10



PRIMERA PARTE: MARCD REFERENCIAL

Para que esto ocurra es necesario que las plantas industriales

se localicen en un determinado lugar.

Desde diversos puntos de vista, la localizacidén de una planta

industrial se debe a factores de diferente indole.

Los empresarios o industriales persiguen la midxima ganancia en
sus actividades realizadas, por esto, se busca disminuir
considerablemente los costos de produccién. Para alcanzar tal
objetivo debemos de considerar los costos de transporte, gque
estardn en funcién de la distancia y del tipo de producto o materia

prima gque se desea trasportar.

I.1. Principales factores de localizacidén industrial

Para gque la industrializacidén se lleve a cabo, es necesario
gue las plantas industriales se instalen o se localicen en un
determinado espacio. Para esto, también es necesario que los
empresarios decidan invertir en este espacio, para tal efecto el
lugar de localizacién debe de contar con las condiciones

necesarias para que el proceso de inversidn se efectde.

La realizacién de cada proceso productivo requiere el empleo
instrumental de factores productivos, es decir, de bienes vy
servicios de cuya transformacién y combinaci6étn derivan ulteriores

bienes y servicios. A cada proceso productivo, por lo tanto, se

W cousero ot L mor ok Pdg. 11
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acompafia un flujo de costos que, através de operaciones de

adquisicidén, se inviertenm en factores productivos.

Pero la inversidnm en la industria no es un proceso gue se da
solo, sino gque antes se deben de presentar las condiciones
suficientes y necesarias para que tal proceso se lleve a cabo (como

se dijo anteriormente), tanto a nivel interno como a nivel externo.

El crecimiento de la inversién extranjera en la industria
mexicana, para satisfacer el mercado interno, se inicié con paso
firme desde mediados de los afios cincuenta como resultado de
circunstancias de orden externo e interno. Entre las primeras se
encuentra la situacidém general de las economfias extranjeras
favorable a la exportacién de capitales hacia los paises més
industrializados de América Latina. Entre las segundas, las
condiciones generales de la economia mexicana, la puesta en marcha
de una politica econtmica destinada a dar impulso a las inversiones

privadas nacionales y extranjeras (Pellicer, 1977).

Algunos de los elementos que se consideran para la ubicacién
de una determinada planta industrial se vincula con los factores de

localizacidn industrial.

El concepto factores de localizacién tiene una larga historia,
pero sliempre se estudia de una manera muy general, ya gue an cada
tiempo, lugar y caso los factores locacionales se presentan de

manera diferente (Garza, 1980).

H CALEATA NE LA FRONTERA WOETE PAa. 12
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Existen, bdsicamente, dos teorias que tratan de explicar las
razones de localizacidén de una determinada industria, son a saber,
las teorias tradicionales de la localizacién vy las teorias modernas

de la localizaciédn industrial.

A. Teorias tradicionales de la localizacién.

Dichas teorfas principalmente se enfocan al costo de las
transacciones fisicas entre las unidades econdmicas, las cuales
deciden estrategias propias de localizacién, tomando en
consideracién, y como base, factores y mercados que ya estdn
determinados. Podemos agruparlas a la vez, en dos corrientes de
pensamiento distintas. La primera, parte del supuesto de gque los
consumidores o demandantes se encuentran distribuidos en el
territorio de manera homogénea. La segunda, considera a la
localizacién espacialmente heterogénea, donde los precios de los
factores son diferentes de un espacio a otro, ya sea debido a la
variacion de los precios ocasionada por los costos de transporte,
© bien, ya sea porque los valores en el mercado estdn
diferenciados. A pesar de que existen clertas diferencias entre
ambas corrientes, las dos se encuentran enmarcadas dentro del
pensamiento neocldsico, donde la segunda corriente considera
aspectos que facilitan el conocimiento de una serie de nuevos

factores de localizacién.

La teoria convencional de la localizacién industrial, nos dice

que las empresas deciden su ubicacién una vez que ya hicieron una

'H COLERTH NE L1 FRONTERL mARtR PAao. 13
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comparacién entre los costos de transporte de una unidad de materia
prima, desde la fuente de insumos hasta el lugar donde se localiza
la planta, y el costo de transporte por una unidad de producto,
desde la planta hasta el lugar de consumo, incluyendo los costos
comparativos de otros factores que cambian en funcidén del espacio
fisico (geogrédfico), tales como la fuerza de trabajo, de la
energia, de servicios, politicas fiscales, industriales y, en
general, aspectos que se relacionan con el concepto de economias de
aglomeracidn. Esta ldgica explica cdmo es que las industrias no se
localizan donde el costo de transporte es menor, sino en donde los
costos totales de los factores se minimizan; de esta manera, las
plantas industriales tendrédn una tendencia a localizarse cerca del
mercado meta o en los sitios intermedios gque generen un costo

minimo (Ibid).

Las economias de aglomeracidn encuentran su explicacidén en la
biisqueda de la maximizacidén de los beneficios, lo gue provoca la
concentracidén industrial y wurbana, lo cual genera beneficios

adicionales.

Alfred Weber como uno de los principales aportadores, en este
contexto tedrico, presenta a la localizacién con un cardcter
diferencial, suponiendo condiciones diferentes entre los espacios.
Weber no incorpora en su teoria factores de origen tecnoldgico,
sino que solamente considera costos de insumos y ubicacién del
mercado (Webber, 1986). Esta teoria establece gque el punto dptimo

de localizacién comprende, en general, tres factores:

ﬂ COLEGIO BE LA FRONTERL NORTE Pag. 14
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i) Indice de materiales. Razén entre el peso especifico de las
materias primas y el peso especifico del producto final.

ii) Coeficiente de trabajo. Relacidén entre el costo de la fuerza
de trabajo y el peso total de los insumos y productos.

iii) Economias de aglomeracidn.

El factor de economias de aglomeracién posteriormente (1953)
fue desarrollado como una teoria de aglomeracién por Lésch. Dicha
teoria va mds alld de la teoria del equilibrio parcial weberiano,
aunque considera la creacidén activa de la organizacién espacial por
parte de la industria, esto lo hace de una manera muy limitada ya
que no reconoce la posibilidad de influencia en el mercado de
trabajo, mercado de productos, politicas industriales en general ¥

locales en particular (Garza, 1985).

Lo que amerita a Weber es la incorporacién de un gran nimero de
importantes factores en su teoria. A pesar de las diferentes
criticas que ha recibido, lo gque propuso tuvo una gran influencia
en la localizacién industrial hasta antes de que existieran cambios
en las formas de organizar la produccién y en la divisién

internacional del trabajo.

A inicios de los afios cincuenta, Walter Isard hizo la propuesta
de relacionar la teoria espacial con el principio econémico general
de sustitucién. Este individuo planted que la tasa de sustitucién
entre insumos espaciales podria alcanzar el equilibrio al igualarse

con la razén de sus respectivos precios. En esta propuesta (técnica
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por cierto), la limitante de encontrar el punto G&ptimo de
localizacidén en funcidn del transporte, se reduce al de encontrar
los puntos correctos de sustitucidén entre pares de insumos gque son
transportados. Ya una vez determinados estos puntos, se incorporan
al andlisis otros factores como lo son costo de mano de obra y
servicios. De esta forma se desarrolla un andlisis de localizacién

considerando las actividades econdmicas.

Isard, ademds, desarrolla algunos procedimientos y técnicas de
andlisis que resultaron ser muy Gtiles, entre estas estd el "costo
comparativo"”, la cual es considerada como una de las técnicas que
da explicacidén a la localizacidén industrial. El objetivo principal
de dicha técnica es determinar en qgqué regiones el costo total de
produccidn se hace minimo para las plantas industriales (incluyendo
costos productivos y de transporte). De esta manera, las regiones
gue resulten con costos menores, seridn las mads atractivas para la
localizacién de una determinada actividad industrial. La técnica
tnicamente toma en consideracién los costos gque cambian de una

regién a otra (Isard, 1960).

B. Teorias modernas de localizacidn.

Estas teorias aparecen paralelamente con &l proceso de
reestructuracién de la economia mundial, el cual ha estado dado por
la creciente integracidm de las economias nacionales a las
internacionales. Por esto, Yy por la manera mAs amplia de andlisis

de la localizacién industrial del que se desprenden "nuevos

H COLEETA DX LA FROETERL EAETE PAa. 1hR



FRIMERS FPARTE: WARCO REFERE™CIAL

factores de localizacién”, se ha dado por denominarle a dichas

propuestas “"teorias modernas de localizacién”!.

Storper y Scott propusieron llevar a cabo un andlisis del cémo
es que la estrecha idea de localizacién de las industrias puede ser
entendida dentro de un contexto méds acabado de territorio,
entendiendo a este como la manera de delinear el material de
reproduccidén de la vida en sociedad y de encontrar su expresidn
inmediata en formas de produccién y trabajo. En esta perspectiva,
los mencionados autores hacen el intento por encontrar la légica de
la actividad productiva en el nuevo esquema de la produccién
capitalista, con el objeto de entender la estructura de
temporalidad, en el que la realidad social y la geografia se

prasentan.

El moderno modo de produccidén capitalista ha presentado cambios
muy drédsticos en la manera de c6mo organiza la produccidén, el cual
estd marcado, principlamenta, por la introduccidn de nuevas y altas
tecnologias y la relevancia de la produccidén flexible, orientadas
a alcanzar productividad y competitividad mundiales. Este proceso
ha significado la crisis del modelo de desarrollo econdmico ¥y
soclal de la postguerra, la cual se traduce en una crisis de
productividad, competitividad y ganancia, estas empiezan a ser

importantes a finales de la década pasada (Scott, 1986).

! Esto fue propuestoc en loe trabajos de Allen J. Scott, Hichasl
Storper ¥y Richard Walker.
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Los principales problemas asociados a la reciente crisis del
sistema capitalista, en gran medida se deben precisamente a la
regidez que caracteriza a la organizacidn productiva a partir de la
postguerra, periodo durante el cual se mantuvo una relacién entre
las tasas de acumulacién y el nivel de consumo en la economia. Este
modo de organizar la pruducclﬂn; ha sido desmantelado, en su mayor
parte, durante el transcurso de la década pasada. En lugar del
mencionado modelo de produccidén, surge un nuevo régimen de
produccién llamado postfordista, el cual se enfoca al principio de

la integracién flexible (tecnolégica, organizacional, salarial,

etc. ).

Las grandes transformaciones tecnoldégicas han impactado a las
diferentes regiones, ya sea en la forma de organizar la produccién,
el trabajo vy el consumo, © modificando la dindmica de la wvida
social moderna. Lo cual implica que estos cambios no sélo modifican
los procesos econdmicos, sino que también los procesos sociales,
culturales y politicos (Scott y Storper, 1990). Lo antes mencionado
nos demuestra el pesoc que tiene el cambio tecnolégico en la
determinacién de aspectos como lo son la divisidén del trabajo v la
reestructuracidén de las actividades productivas en el espacio. De

esta forma, las nuevas Yy avanzadas tecnologias tienen influencia en

i Esto se refiere a la organizacidén de la produccidn gue se le
llama *"modelo fordista®, @l cual surge &n las décadas de los 30's ¥
i0*s. Este modelo, de acuerdo con los autores, se instituye, por un
lado, sobre la hegemonia creciente de un paradigma tecnoldglico,
basado on la produccidn en masa de productos estandarizados en la
gue tienen una poedominancia los métodos tayloristas de organizacidn
de la produceci (carrillo, 19%1}).

H COLESIO DE LA FRONTERA BORTE Padg. 18



PRIMERS PARTE: MARCOD REFERENCLAL

la integracidén de las micro regiones a las macro regiones.

En este contexto, caracterizado por una nueva realidad del
capitalismo, surgen nuevos criterios de localizacidn industrial,
los cuales se caracterizan por unidades productivas gque incorporan

procesos flexibles y de alta tecnologia.

Las teorias modernas de localizacién, por lo tanto, difieren de
las tradicionales debido al énfasis que presentan las
transferencias de productos e insumos en el espacio para la toma de
decisiones en materia de localizacidén de las plantas. En este
aspecto, las firmas tomardn sus decisiones en funcién de las
condiciones dptimas o favorables que presenten los espacios para al
establecimiento de sistemas de produccidn flexibles de alta

tecnologia.

A continuacidn se presentan algunos de los factores gue se

consideran mds importantes en la localizacién de las industrias.

1. El mercado de productos.

Para Alfred Weber (1909) el mercado de bienes y servicios era
uno de los factores de localizacién mds generales & importantes.
Este afecta de manera diferente a cada rama industrial al actuar
en conjunto con los demids factores existentes. Aqui, se considera
importante el aspecto de la realizacidén de las mercancias y, en

general, de todas las variables relacionadas con la demanda, como
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centrales para determinar la localizacidn éptima.

2. El mercado de factores.

La localizacidén oOptima de las industrias considera la
disponibilidad de distintos insumos y se aborda desde el punto de
vista de la minimizacidén del costo de produccidn, esto es, dentro
de un andlisis que centra su atencidn en los aspectos relacionados
con la oferta. Estos factores se dividen a su vez en los
siguientes:

i). Materias primas.

ii) Mano de obra.

iii) Mercado de la tierra. La renta de la tierra puede dictar su
uso, por lo gque, evidentemente, influye en la localizacidn de la
industria (Alonso, 1968).

iv) Mercado de capitales. El mercado de capitales en una economia
mixta como la mexicana estd controlado por las instituciones de
créédito privadas y piublicas. Como toda empresa necesita en la
actualidad de créditos, la ubicacidn de estas instituciones se ha
convartido en un factor de localizacidén industrial pues se pueda

recurrir a éstas con mayor prontitud.

3. Las condiciones generales de la produccidn.
Se considera como “"condiciones generales de la produccidn”
todos aquellos factores que se encuentran fuera de las empresas

individuales sin los cuales no seria factible realizar el proceso
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productivo (Garza, 1980). Estas condiciones son factores

locacionales de importacia fundamental, y se presentan a

continuacidn:

i) Infraestructura. Se le reconoce como prerrequisito indispensable
para el establecimiento de las industrias. Generalmente se le
considera constituida no s6lo por servicios como energia ¥
comunicaciones en general, sing tamblén por alementos de tipo
social tales como escuelas, parques industriales, hospitales, entre

otros (ONU).

ii) Economias externas. Para algunos su importancia es fundamental
¥ constituye el factor determinante en las decisiones de
localizacién industrial (Richardson, 1978). Sin embargo, para
especialistas resulta dudosa su wutilidad para explicar la
problemdtica econdmica locacional y se llega a sefialarlo como un
recipiente de cosas inservibles al que recurrimos para ocultar
nuestra ignorancia. Es decir, que las economias externas no son
mids gque el reflejo de las relaciones interindustriales que sa
generan por la divisiénm técnica y social del trabajo ¥y gque
presentan las ventajas que se derivan de dicha divisién (Garza,

1980) .

iii) Servicios urbanos. Son indispensables para gque se lleve a cabo
@l proceso de produccidn, circulacidn y consumo (escualas, correo,

policia, ete.).
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iv) Transporte. Aungue estd comprendidc en parte dentro de la
infraestructura y en parte dentro de los servicios, dada su
importancia se presenta por separado. Juega un papel principal a
nivel intraurbano e interurbano, ya gque con este factor se puede
adquirir la materia prima y, también, poner la mercancia en el

mercado para ser consumida.

v) Legislacidén. Influye en las decisiones locacionales privadas con
el objeto de gque se puedan cumplir las metas propuestas por el

gobierno a nivel nacional, regional o local.

Como hemos visto, los factores de localizacidén juegan un papel
importantante para la instalacidén de una determinada industria en
una regién, por lo nuestro pais estas condiciones son muy
heterogéneas y podemos encontrar diferentes regiones con niveles de

crecimiento también diferentes.
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II. INDUSTRIALIZACION Y DESARROLLO

Son muchos los puntos de vista acerca de lo que significa la
palabra desarrollo v la manera de calcanzarlo, debido a que através
de distintos tiempos y espacios las condiciones dadas para

efectuarse el desarrollo son también distintas unas de otras.

El concepto de desarrollo ha sido muy utilizado por estudiosos,
para identificar si un pais o regién es desarrollado(a) o

subdesarrollado(a), desde el mismo punto de vista.

Através de la historia del hombre han surgido muchas teorias
que versan sobre las principales causas del desarrollo, asi como su
significado. Lo relevante en este punto seria: ;Cémo se debe de
alcanzar al desarrollo?. Al respecto, existen diversos puntos de
vista (teorfas, como se dijo anteriormente). Algunos autores
proponen que los paises subdesarrollados deberian de adoptar un
"modelo de desarrollo” semejante al gque tienen los paises
“desarrollados™. Por otro lado, existen algunos que elaboran nuevas

teorias y nuevas formas de alcanzar el desarrollo.

II.1 Concepcidn de desarrollo

II.1.1 Desarrollo y crecimiento.

A menudo utilizamos indiferentemente el vocablo desarrollo o
crecimiento para referirnos a lo mismo, es decir, no se hace
ninguna diferenciacidén entre lo uno ¥ lo otro, siendo términos un

poco diferentes.
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El desarrollo presupone reparto entre las personas en forma de

intercambios de bienes y serviclios e informacidn.

En el contexto econdmico, el desarrollo es comprendido en tres

niveles:

i}). La conexidn de las partes dentro de un "todo". Las partes
componentes de un "todo" estdn organizadas en subgrupos: ramas,
regiones, empresas. Teniendo cada sub-grupo su importancia relativa

v su radio de acecidn.

ii). La acciétn directa o indirecta y la interaccién de los
distintos sectores. De acuerdo al andlisis de sistemas decimos que
la accién ¥ la retroalimentacién necesitan ser reguladas. La
reorganizacién o de el "todo" se lleva a cabo durante casi todo

a@sta proceso.

iii). En estructuras evolutivas, todas las formas de recursos
humanos mantienen cambios de aumento en efectividad y en calidad.
A medida que una sociedad o economia se va haciendo mds grande, sus
integrantes demandan mayor cantidad de productos, vy como la fuerza
de trabajo humana tiene un limite es muy lenta para la produccidn,
@l hombre llega a inventar nuevas formas de producir, es a saber,
la midgquina, con la cual llega a producir mayor cantidad y mayor

calidad.
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Verdaderamente, siempre es posible que el proceso de propulsidén
puede ser concentrado y enfocado exclusivamente sobre una parte de
la poblacidén y que los productos mds abundantes y sofisticados son
aguellos que amenazan la existencia de los seres humanos o tienen

el efecto de debilitar sus facultades fisicas y mentales.

Dicho lo anterior, entonces, se puede decir gue el desarrollo
es el proceso por medio del cual se transforma una economia o una
sociedad, cuyo ingreso por habitante tiene una tasa de crecimiento
pequefia o negativa, en una economia o sociedad en la cual el
ingreso por persona tiene una tasa de crecimiento significativa de
incremento autosostenido como una caracteristica permanente a largo
plazo (Furtado, 1984), lo cual permite al individuo mantener sus

facultades fisicas y espirituales, traduciéndose en bienestar.

Por otro lado, por crecimiento se entiende el incremento en el
tamafio de una unidad, usualmente un pais, expresado en su renta

nacional (Perroux, 1983).

A diferencia de el término de desarrollo, el crecimiento nada
mds nos indica el aumento de la renta nacional, sin considerar si
se da o no bienestar de los habitantes. Algunas veces se puede

tener crecimianto sin desarrollo.

Principales indicadores del desarrollo.
A. El producto per-capita real. En un principio, el indicador fue

el producto total real (ingreso) por persona. Sus defectos fueron
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detectados cuando se puso en prédctica.
B. Estandares de vida y balances de la demanda. Aqui se hace una
comparacién entre el efecto que tiene el crecimiento de la

poblacidén y el consumo. Este indicador se puede dividir en tres

elementos:

i). El contenido de wvida. Esto se refiere a los bienes y
servicios especificados de acuerdo a2 su naturaleza vy
proporcidn, gque son usados por un individuo o un grupo durante

un periodo dado (andlisis del presupuesto familiar).

ii}. Aqui se considera el conjunto de bienes requeridos por un
individuo o grupo, para que las normas sean cumplidas y se
tenga un buen contenido de vida, se toma an consideracidn las
opiniones que un experto considera que son los requerimientos
minimo, midximo o que se estd dentro de un limite razonable

bajo ciertas condiciones especificadas.

iii). Productividad. Para conocer la productividad se
establece una relacién entre un producto tangible y la

cantidad de trabajo directamente ampleado para obtenarlo.

Todos los indicadores sefialados anteriormente estdn basados en
anAdlisis de variables, centrando su atencidn mAs especificamente a
variables agregadas, la proporcitn de cada una de ellas solamente
puede ser interpretada por un estricto andlisis econémico; esto

solamente puede mostrar cédmo el estudio estadistico relaciona a
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los seres humanos: esto llega a ser inteligible cuando lo deseamos
aplicar en el contexto de la estructura econdmica y la estructura
social de un todo orgédnico, por esto también existen otros
indicadores como lo son los indicadores estructurales y los

indicadores sociales.

BAsicamente, la teoria del desarrollo trata de dar
explicacion, desde un punto de wvista de la macroeconomia, las
causas ¥ los medios del continuo aumento de la productividad del
trabajo y las consecuencias de tal hecho en la organizacidn del
proceso productivo y, por lo tanto, la manera de como se distribuye
¥ la utilizacion de la produccién social. Para dar explicacidén a lo
anterior, se buscan dos formas. La prin&ra’ implica el andlisis del
mecanismo del proceso de crecimiento en si mismo, lo cual exige que
se construyan modelos o esquemas simplificados de los sistemas
econdmicos que necesariamente exigen modelos basados en relaciones
estables entre variables cuantificables y estratégicas. La segunda
comprende &1 estudic desde una perspectiva critica, compardndolo
con una realidad determinada, de las categorias bdsicas definidas
por el andlisis abstracto'. No basta con solo construir un modelo
abstracto y elaborar la explicacidén de su funcionamiento. Resulta
de igual significancia verificar la eficacia explicativa de este

modelo frente a una realidad histdrica.

i Generalmente se le llama formulaciones abstractas gue es
utilizada por la mayoria de los economistas.

Estoc e hace desde una perspectiva histdrica.
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En esta visidn, el aumento de la productividad de la fuerza de
trabajo y sus repercuciones sobre la distribucién y utilizacién del
producto social son problemas fundamentales para la explicacién del
desarrollo. Por otra parte, también se considera el progreso
tecnolégico, que frena el aumento de los salarios defendiendo de

esta manera al capitalista (segin los cldsicos).

El punto de partida de la teoria de los neocldsicos fue dejar
de lado las teorias del salario que prevalecian hasta esos dias,
las que se apoyaban en observaciones empiricas, gque demostraban ser
la mano de obra un factor de oferta eldstica, dado un nivel de los
salarios que correspondiera a las necesidades de subsistencia y

reproduccidén de la clase obrera.

En resumen, la teoria del desarrollo que se obtiene del modelo
neocldsico es muy sencilla y se puede formular de la siguiente
manera: el aumento de la productividad del trabajo es consecuencia
de la acumulacién de capital, la que a su vez depende de la tasa
anticipada de remuneracién de los nuevos capitales y del precio de
oferta del ahorro. La acumulacién de capital, al provocar el
aumento de los salarios reales, la participacién de los asalariados
en el producto tenderfa a incrementarse lo cual reduciria la tasa
de rentabilidad del capital. Si el precio del capital disminuye, se
desestimula el ahorro, lo cual se traduce en un decremento del
ritmo de la acumulacién de capital; agqui se caeria en una teoria
del estancamiento. Por lo tanto, las ideas de ganancia,

acumulacién, desarrollo no caben en el modelo neocldsico, sino como
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consecuencia de un alejamiento de la posicién de equilibrio. Esta
teoria no nos acerca mds que la de los cldsicos a la comprensién

del proceso de desarrollo econbémico.

Keynes expuso sus ideas en un elevado nivel de abstraccién. Al
analizar las causas gque influyen sobre el volumen de las
inversiones simplificdé en gran medida el problema. Keynes aporté
dos principales andlisis: la teoria de la madurez econémica, gque
fue influida por la Gran Depresién, con la cual Keynes encontrd una
de las claves del problema de la desocupacién: la diferencia entre
los motivos que conducen al ahorro y los que llevan a la inversién.
La segunda, coincide con la gran prosperidad de la posguerra y se
caracteriza por la concentracidén de los estudios en la

"dinamizacién"” del modelo keynesiano

A simple vista la primera diferencia gue se nota es la teoria
del wvalor. Pero la principal diferencia entre ambos modelos
consiste en que la actitud mental de los clésicos era innovadora ¥y
hasta cierto punto revolucionaria’ (Smith, Marx), mientras que por
el otro lado, los neocldsicos profesaban una ideologia de d-fansns

¥ podria decirse que hasta cierto punto reaccionaria.

3 En Adam Smith, dicha actitud se manifiesta en la lucha contra los
privile ics y p r la libertad del comercic externo e interno.

El pensamiento necclésico reflejdé desde sus inicios una ideclogia
defensiva: la necesidad de salvar los escollos creados por los
condiscipulos socialistas y el deseo implicito de justificar el
orden social existente, considerdndolo como el gue permitia el uso
mfis racional de los recursos disponibles. Lo especifico de este
pensamiento es la idea de que todos loa agentes econdmicos tienden
a maximizar u optimizar su posicidn. En este sentido, se manifestd
en toda su plenitud la llamada “economia del bienestar® (Celso
Furtado, 1984).
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Existen dos formas fundamentales de cémo se ha dado el
desarrollo en diferentes circunstancias espaciales y temporales: el

enfogque analitico y el enfoque histérico.

A).- Enfogque analitico.

S2 hace factible expresar el crecimiento al nivel de un
subconjunto (por ramas) através de un indice del volumen fisico de
la produccién. Sin embargo, para darle al proceso de desarrollo una
expresidén numérica, es necesario de algunos indicadores. El
objetivo principal de este enfoque es conocer las interrelaciones
gue se dan entre las partes de un "todo", si alguna de las partes
impulsan desarrollo hacia las demds. Como ejemplo se puede citar la
matriz 1nsu-u—prudu:tdh cuyo objeto es la descripcidn de la cadana
de decisiones inducidas por las decisiones autondmas, gque son las
de los agentes directamente responsables por el nivel de la demanda

total: los consumidores, los inversionistas, el gobierno y las

importaciones extranjeras, las cuales son transacciones

intersectoriales.

B).- Enfogue histérico.

El desarrocllo como secuencia de fases.

La idea de clasificar los sistemas econdmicos histdricos y de

definir tipos ldeales de desarrollo, tomando en consideracién un

L& matriz insumo-producto fue desarrollada por Leontief, la cual
ha sido aplicada en la teoria del desarrollo (Myernik, 1965).
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pequefio nimero de fenémenos que puedan expresarse
cuantitativamente, es muy antigua. Sin embargo, constituye una
manera muy singular de interpretar la historia. Marx, en el siglo
XIX, fue el hombre mds exitoso en la formulacién de una teoria
evolutiva e histérica, basada en una secuencia de fases de 1la

organizacion de la actividad econdmica.

Estudios estadisticos (por parte de Colin Clark) demostraron
que no puede darse el desarrollo sin gque el proceso de
industrializacidén se efectie. Entonces, se volvié a la idea de que
se llega al desarrollo mediante un recorrido de diferentes fases,
llegdndose a determinar gue una economia para llega al desarrollo

atraviesa por cinco fases (Rostow, 1958):

(1) Sociedad tradicional. Su estructura estd determinada por
funciones de produccién limitadas, que se fundamentan en los
conocimientos de la fisica prenewtoniana. Su poblacién puede
aumentar a la vez que nuevas formas de produccién, pero ese
crecimiento es muy lento. A causa de la baja productividad la
fuerza de trabajo se concentra en la actividad agricola. El
poder politico estd en manos de los propietarios de las

tierras.

(2) Etapa de transicién. Es el producto de las técnicas derivadas
de la fisica post-newtoniana, que se aplican de manera

experimental en los procesos productivos, ademds del previo
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(3)

(4)

(5)

engrandecimiento de los mercados mundiales y de la competencia
entre los mismos. La transicién fue de las economias mis
desarrolladas a las menos desarrolladas. En dmbito politico,

nace el Estado-nacidén centralizado y eficaz.

Etapa critica o despegue (take-off). Aqui ocurren cambios
cualitativos y estructurales. Se exige que existan tres
condiciones principales: i) Aumento de la inversidn de 5% a
10% del ingreso nacional; 1ii) implantacién de ramas
industriales que se expandan a un ritmo acelerado; 1ii)
institucionalizacién de un aparato politice y social. El
"take-off" (despegue) se debe a un impulso sibito y brusco,

exdgeno al sistema econémico.

Etapa de la continuacidén del despegue o madurez. Es el periodo
en el cual la economia aplica todos los conocimientos técnicos
disponibles para transformar los recursos. La produccién
aumenta mas que la poblacidén. La inversién y el ahorro

aumentan de un 10 a 20 porciento.

La del consumo en masa. La rigueza acumulada abre nuevas
puertas a opciones fundamentales. La riqueza proporcionard la
base para una politica de poder hacia el exterior o con ella

se construye al Estado benefactor.
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Existe otro enfogque histérico del proceso de desarrollo de la
economia moderna, esto se refiere al conocido Radl Prebisch’. Su
base tiene dos formulaciones: el andlisis de la propagacidn de la
técnica moderna y la distribucién del producto de los avances
tecnolégicos. La caracteristica mds importante de la economia
contempordnea @s la existencia de un centro, donde se produce el
avance tecnoldgico con una gran y heterogénea periferia. Los tipos
de relaciones gque se dan entre el centro y la periferia contribuyen
a una mayor concentracién del ingreso, proveniente de los términos
de intercambio que se da entre el centro y la periferia,

favoreciendo al primeroc y perjudicando al segundo.

La complejidad de los procesos histéricos requiere un gran
nivel de abstraccién, lo que disminuye la eficacia de los modelos.
Sin embargo, ha producido buenos frutos, ya que en la actualidad se

han adicionado factores no econdmicos para explicar el desarrollo.

Al hablar de desarrollo no podemos dejar de hablar de
subdesarrollo, ya gue cuando se habla de subdesarrollo se hace
referencia a la posibilidad de una "regién" de desarrollarse,
aunque el subdesarrollo es un proceso histérico auténomo ¥y no una
a@atapa por la que debieron haber pasado, forzosamente, las regiones

desarrolladas.

§ Las ideas bd icas de este tedrico aparecieron por ver primera en
un articulo publicado por la CEPAL titulado "El desarrollo econdmico
de América Latina y algunoa de sus principales problemas®.
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Es importante, pues, retomar los mejores mediocos para gue se
alcance el desarrollo, ¥ no adaptar un modelo de desarrollo de otro
pais, que no puede ser aplicado al nuestro o que se enfrenta a

clertas limitaciones.

En el siguiente capitulo se tratard de establecer una relacidn

entre el proceso de industrializacién y el de la urbanizacién.
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III. EL PROCESO DE INDUSTRALIZACION Y 5U RELACION CON LA
URBANIZACION

En el presente capitulo el objetivo principal es dar a conocer
@l punto de vista de cdmo se abordan los estudios urbanos. Estos
estudios pueda pueden considerar aspectos econdémicos, geogrdficos,
entre otros. No se trata de decir cudl de ellos es el mejor, sino
nada mds para tenerlo como referencia, ya que el presente estudio

retoma algunos de los aspectos antes mencionados.

Con respecto a las teorias desarrolladas por los socidlogos
urbanos, Ziccardi (1989) identifica gue existen tres grandes
corrientes del pensamiento tedrico y de la investigacidén urbana,

s0n a uahnr':

i) La escuela de Chicago que se orientd a los estudios de la

ecologia urbana y de la comunidad (que es una sociologia

urbana que aparece desde a mediados de los 20's).

ii) Estudios relacionados a la urbanizacién qgque se efectuaron a
finales de los cincuenta, gque se inscriben dentro del
pensamiento funcionalista y centran sus estudios en las

sociologias del cambio, la dependencia y la marginalidad en

América Latina en los 60's.

Por otra parte, Hatt y Reiss también distinguen tres puntos de

omprensidn tedrica de ciudad, aunque le dan nombres diferentes:
el enfogque ideal-tipico, &l enfogque del complejo de caracteristicas
¥ &l enfoque del continuo urbano-rural.
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iii) Estudios de problemas urbanos que se circunscriben dentro del
pensamiento del materialismo histérico de la sociologia urbana
francesa. Aqui, toman énfasis los temas relacionados con la

estructura y las politicas urbanas.

En la sociologia estructural-funcionalista el espacio que se
analiza para los estudios sobre las causas y caracteristicas de los
procesos de desorganizacién social y de las instituciones

encargadas de atenderlos, es la ciudad (Ziccardi, 1989).

En cuanto a los estudios de comunidades, estos son muy
descriptivos ¥y no se vincula cada pasoc de la investigacién con una
estructura tedrica general que definitivamente que es lo constituye

la clencia.

En América Latina, a finales de los 50's, los estudios urbanos
toman importancia, cuya funcién principal era ofrecer aportaciones
para llevar a cabo la planeacién a nivel social que fuera capaz de
obstaculizar los efectos negativos que provoca un determinado
proceso de urbanizacién muy intensivo anterior a los procesos de
desarrollo (industrial) que se localizaban en las grandes ciudades
(Idem). Es asi como surgen los estudios sobre marginalidad y de

dependencia en América Latina.

A partir de 1970 los estudios urbanos toman otro rumbo y sufren
una especie de ruptura con los estudios tradicionales de 1la

sociologia urbana, en los cuales se hace un intento de aplicar los
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conceptos ¥y categorias de la teorfia marxista para analizar ¥
comprender los fenomenos urbanos, por lo que se dié paso a los

estructuralistas marxistas.

IIT.1. Relacidn entre industrializacidon y urbanizacidn

E1l surgimiento de las primeras ciudades generd procesos
autdnomos de crecimiento, ya que &1 aumento inicial en el nimero de
habitantes no s6lo genera demandas derivadas por diversos bienes y
servicios, sino gue provoca la aparicidn de economias de esscala an
el proceso de produccidn de los mismos (Soberanes, 1993). EI
proceso de crecimiento significd, ademds, 1a complejidad de la vida
urbana, debido a que la aglomeracidn de actividades propicia la
convivencia social de oficios ¥ especialidades diferentes, 1o cual
provoca wun rico intercambio de experiencias, el aumento deal
conocimieanto ¥ &l surgimiento de todo tipo de innovaciones, a la
vez que fomenta, de alguna manera, el desarrollo industrial de la
sociedad o comunidad. De aqui, se desprende cierta relacidn entre

el proceso de industrializacidn y el de urbanizacidn.

En cuanto a la relacidén entre industrializacién y urbanizacidn
la tendencia general del andlisis consiste en hacer casi paralela
y dependiente la urbanizacidon de la 1ndustrin1izac1ﬁnw. paro si tal

andlisis tiene un fundamento real, de hecho se trata de una visidn

w Al respecto Raymond Ledrut (197%) nos dice que la urbanizacién es

un rasgo caractaristico da lasg scciedades industriales
contempordnsas. Las causas de sste fanimens debsmos buscarlas, por
un lado an &l incremento del porcentaije de poblacidén que habita an
la ciudades, ¥y por otio, en el aumento del nimero de grandes urbes
¥y la aparicion de vastas arsas urbanas.
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limitada y etnocéntrica del problema (Castells, 1988). Es muy
cierto de que la industrializacién se da en aquellos lugares donde
existe aglomeracién de personas''. Al respecto Castells nos dice
que: "en efecto, la industria es la actividad caracteristica del
proceso de produccidn que estd en la base de la sociedad en los

ultimos dos siglos. Sin embargo, el hacer depender univocamente la
ciudad de la industria, sin pasar por la especificidad de la
organizacidn social dependiente del modo de produccidn, lleva a un
determinismo tecnoldgico inaceptable”. Por lo antes expresado,
entonces, lo que nos debe de interesar de la relacién establecida
entre industrializacidn y urbanizacidn es el principio metodoldgico
segun el cual es necesario partir de la definicidn social ¥ técnica
de un sistema de produccidn para entender la génesis de sus formas
espaciales, ya sean éstas la "ciudad” y otra configuracién concreta

de la relacidn entre espacio y sociedad (Idem).

De esto se ha desprendido una gran cantidad de marafias de
equivocos a los nexos de causalidad entre el desarrollo econdmico
y la urbanizacién. Esto se ha acentuado porque el primeroc se da
fundamentalmente via industrializacidn; por lo que la relacién
desarrollo-urbanizacién se llega a convertir en una relacién
triple: desarrollo-industrializacidn-urbanizacidn. Los
especialistas no han llegado a ponerse de acuerdo sobre la

naturaleza de las relaciones de dichos procesos. Generalmente se

n 51 nos ponencs apalizar, para el caso de México, notarsmos gque

ias zonas mas urbanizadas (Ciudad de México, Monterrey ¥
Guadalajara) tienen un desarrollc industrial mayor gue las demds
ciudades del pais, aunque no necesariamente suceds siemprs,
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acepta que el desarrollo econdmico sin industrializacidon es
inconcebible (Higgins, 1966: citado por Garza, 1975); aunque las
relaciones entre la industrializacidn y la urbanizacidn sean menos
claras. Y "mds particularmente, la industrializacién ha sido
comunmente tomada como la fuerza que origina las grandes
aglomeraciones urbanas...siendo menos claro que la urbanizacidn es
imposible sin industrializacién (Idem). Aunque la industrializacién
y la urbanizacién van generalmente de la mano no hay una conexidn
necesaria entre los dos procesos. De las afirmaciones anteriores se
desprende que el desarrollo econdmico ocurre inevitablemente con la
industrializacidén, pero no existe acuerdo sobre si esta Gltima se
relaciona necesariamente con la urbanizacidn y, por lo tanto, sobre

la relacion desarrollo econémico-urbanizacidn.

El analisis marxista wurbano contempordnec se orienta
fundamentalmente a estudiar la relacidn del modo de produccidn con
la estructura general del espacio, el proceso de produccidn de la
ciudad en tanto tejido urbanc construido y los grupos sociales
urbanos (Castells, 1988). Hasta donde se sabe, poco se ha avanzado
en la comprensidn de las relaciones entre los precesos desarrollo

econdmico, la industrializacién yv la urbanizacidn.

Manuel Castells sdlo menciona el problema sefialando qua el
analisis de la wurbanizacién va estrechamente ligado a Tla
problemdtica de desarrollo. La nocidn de desarrollo produce la

misma confusién al remitir, a un tiempo, a un nivel (técnico,
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econdmico) ¥y a un prccasnu-

Henri Lefebvre, estudia las relaciones existentes entre la
industria vy la urbanizacidn a partir de la ciudad pre-capitalista.
Indica la “pujante realidad® de la ciudad medieval que fue
principalmente comercial, artesanal y bancaria, a diferencia de las
ciudades oriental y antigua, esencialmente politicas. A principios

del capitalismo competitivo "...la industria naciente tiende a
implantarse fuera de las ciudades™, por su requerimiento de fuentes
de energia, materias primas y de reservas de mano de obra. Tan
pronto como el desarrolle tecndlogico permitid romper la fijacidn
geografica, fue modificado el patrén inicial de localizacién y la
industria pudo establecerse en los centros urbanos feudales gque
constituian el mercado, la fuente de capital, la residencia de
burgueses y dirigentes, la reserva de fuerza de trabajo y la
concentracion de medio de produccidén en general. De esta forma las
ciudades desempefiaron un importante papel en el desarrollo de la
industrial y permitieron una mayor movilidad de localizacién a las
empresas. No obstante, “a partir de entonces la industria
produciria sus propios centros urbanos...", prescindiendo de la
antigua ciudad. Lefebvre concluye que la industrializacién y la
urbanizacion constituyen un proceso dialéctico doble e inseparable
que "...dista de ser esclarecido y dista de estar terminado”

(Lefebvre, 1872).

Este se refiere a la transfomacidn cualitativa de las estructuras
EcClales que peImmiten un acrecentamisnto del potencial de las
fwrzas productivas (Castells, 1988).
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IIX.2.

Industrializacidén y urbanizacién en México

Son muy pocos los fendmenos que han transformado y definido tan

rotundamente a nuestro pais en este fin de siglo, como lo ha hecho

su proceso de urbanizacién. El proceso de urbanizacién en nuestro

pais, se debe, entre otros factores, a la migracién de la poblacidn

rural a las ciudades,

pais inmenentemente rural a uno urbano,

grafica.

teniendo como resultado gque se pase de un

comp se muestra en la

GRAFICA 1

POBLACION URBANA Y RURAL DE MEXICO EN |

PORCENTAJES, 1900-1990
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México presenta grandes diferencias regionales en los niveles

de desarrollo socio-econdmico y de urbanizacién.

Los factores que han provocado las grandes diferencias en
México sb6lo se conocen superficialmente, aunque debe de reconocerse
el esfuerzo creciente por explicarlas con mayor detallel’. a grandes
rasgos se puede decir que tales diferenclas son el resultado de la
conjugacién de factores geogridficos, histéricos y politico-

administrativos.

La conformacién accidentada del territorio determina una serie
de zonas habitadas y deshabitadas debido a las caracteristicas de

clima y de tipo del suelo'l,

La distribucidén desigual de los factores naturales a lo largo
del territorio nacional es un factor que contribuye a la existencia
de los "desérdenes” (desequilibrios) regionales. Las diferencias de
cardcter fisico entre las regiones y disponibilidad de recursos

naturales’.

13 Sin embargo, ue varios de los estudic realizados sobre
desarrclle regional concluyen gque la gran concentracidn de
actividades socioecondmicas y de poblacién en unos cuantos sitios
dal palis es perjudicial, no ese ha llegado & comprobar
categiricamente que asi sea (Luis Unikel, 1976).

i El ser humano siempre ha buscade la comod dad, ¥y &n este aspecto

ne &8 la excepcidn. En este raronamiento, la mayoria los
asentamientos humanocs siempre se hacen en donde las condiciones del

tiempo (condiciones atmosféricas) y del sueloc sean lo mis
favorables.

15 En las primeras se puede mencionar la situacid geogréfice, clima

¥ orografia, principalmente. Dentro de las segundas, enmarcariamos
a los minerales, agua, suelos, flora, fauna, sntre otros.

H COLEZI0 DE LA FRONTERM BORTE Pag. 42



PRIMEES PARTE: MARCO REFERENCLIAL

Desde otra perspectiva, no se puede negar que es la accidn del
hombre la que tiene que modificar algunos desegquilibrios mediante
obras de infraestructura.

Las decisiones politico-administrativas tomadas por parte del
sector piblico vy las acciones del sector privado, han sido también
un factor importante en el aumento de algunas disparidades en las
raegiones de nuestro pais. La accidn del Estado para modificar el
espacio urbano se ven reflejadas en las politicas urbanas, las
cuales "fueron obsarvadas en términos de una légica de intervencion
estatal cuyo significado estaba dado por las necesidades de la
acumulacidn capitalista: sa trataba ya s&a de una
refuncionalizacién de la ciudad que 8e desplegaba a los
requerimientos del despliegue del capital inmobiliario y el capital
monopblico, para garantizar la disponibilidad de la fuerza de

trabajo para el capital” (Emilio Duhau, 1991).
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SEGUNDA PARTE: INDUSTRIA MAQUILADORA Y URBANIZACION EN TIJUANA

IV. LA INDUSTRIA MAQUILADORA EN TIJUANA

IV.1. Cuestiones generales

La actividad industrial en Tijuana ha sido sumamente dindmica,
debido a que durante las dos Gltimas décadas, aungque con altas ¥y
bajas, se ha mantenido el nimero de establecimientos a la vezr que
el wvalor de la produccidén tuvo un incremento. Esto es muy
importante ya que refleja dos cosas: en primer término, que aunque
el nimero de establecimientos en 1983 tiende a igualarse apenas al
de 1970, se ha recuperado notablemente después de las dos fuerte
devaluaciones (1976 v 1982, respectivamente), las cuales provocaron
una disminucidén muy fuerte en la actividad industrial, ya que la
produccidn al contenmer un alto contenido de insumos importados,
disminuyd considerablemente ante el incremento de los costos. En
segundo lugar, los establecimientos que han quedado han sido por
fuerza los mds necesarios, productivos y eficientes, aunque es
cierto gque el incremento del valor de la produccién podria
explicarse por el incesante aumento de los precios, también lo es
gque las duras crisis wvividas por las empresas han obligado a unas
A4 renovarse para no desaparecer y A otras a dejar su lugar ¥

meércado a las mds productivas (Mungaray, 1989).

Durante los cincuentas y hasta la mitad de los sesentas, el
sector industrial de la frontera v en especial el de la zona libre,
tenia fuertes problemas, va que la industria de la regidn podia

dificilmente llegar a competir en el exterior, encontrédndose sujeta
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a aranceles de gran magnitud para concurrir al mercado nacional, lo
que efectaba el nivel de competividad y rentabilidad de la
actividad industrial de la frontera en Baja California. En otras
palabras, la produccidén local se enfrentaba al problema central de
la eirculacién de mercancias, esto es, el mercado, ademds que los
industriales fronterizos no contaban con los subsidios dados por el
gobierno a los del interior, ya sea en exencidn de impuesto o
subsidios para el transporte de la mercancia. Esta situacidn, si
bien perdura adn en la actualidad, se vid4 matizada desde finales de

los sesentas por politicas para desarrollar a la zona fronteriza.

En los afios 70's, la zona norte de la frontera México-Estados
Unidos, estaba atravesando por dos problemas fundamentales: el
primero relacionade con el extremo desempleo, ¥ el segundo con
problemas que se derivaban de la escasa vinculacidén de dicha zona
con las demds partes de la econonomia mexicana. El desempleo, era
una consecuencia de la elevada tasa de crecimiento de la poblacidn
de las principales ciudades fronterizas, debido a que se tenia una
gran cantidad de corrientes migratorias como respuesta al convenio
de Braceros entre México y Estados Unidos gque se celebrd en 1942,
Las fluctuaciones de las mencionadas corrientes migratorias se
derivan tanto del factor atraccidn, como del factor expulsidn

{Bustamante, 1978).

Por otro lado, la poca relacién de la zona fronteriza con el
resto del pais se debid, principalmente, a la inmensa distancia que

existia entre ésta ¥ los centros de produccidn. En 1961 el gobierno
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federal implementa el desarrollo de las actividades econdmicas de

la region fronteriza, por medio del Programa Nacional Fronterizo ',

Después de un afio en el cual fue puesto en marcha el programa,
fue cancelado el convenio de braceros por el gobierno
estadounidense, provocando con ello un incremento considerable en
el desempleo. Aunado a este problema, la Administracidn Pablica
Federal decidid remediarlo con algunas medidas de emergencia que
fueron traducidas En operativizacidn del Programa de
Industrializacién Fronteriza (PIF)', en mayo de 1965, el cual fue
sugerido por grupos de interés privado norteamericanc. Estos grupos
de compafiias trasnacionales tenian como objetivo principal reducir
los costos de produccidn, y para ello buscaban mano de obra barata
la cual lo encontraron aqui en México alcanzando el objetivo

principal (Arriola, 1980).

Este programa de maquiladoras, se basaba, principalmente, en

los siguientes objetivos:

i) La creacidn de empleos

ii) La elevacién de los ingresos y el nivel de vida

L Programa orientado bdsicamente a la construccién de
algunos edificios piblicos y de obras de infraestructura
en las principales ciudades de la zona norte de México.

n Este programa consistia, bdsicamente, en la instalacidn

de plantas maquiladoras a tode lo large de la regién

fronteriza. Donde las industrias maquiladoras podian
importar maquinaria y equipo sin cobrarles impuestos.
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1ii) Capacitacidn de la mano de obra, ¥

iv) El uso de insumos nacionales

Con las diferentes politicas de industrializacién, la industria
maguiladora ha tenido un crecimiento acelerado a nivel nacional,

como se muestra en la grdfica 2.

GRAFICA 2

CRECIMIENTO DE LA INDUSTRIA MAQUILADORA
A NIVEL NACIONAL 1975-1992
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La concentracién de las maquiladoras se han orientado,
tradicionalmente, hacia las localidades de la frontera norte de

nuestro pais, siendo Tijuana la primera ciudad del territorio

1
mexicano | en donde las maquiladoras se establecieron, gque

posteriormente presentaron una dindmica de crecimiento constante

{(consultar grdfica 3).

GRAFICA 3

CRECIMIENTO DE LA INDUSTRIA MAQUILADORA
EN TLUANA 1975-1992
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Aparentemente, lo anterior se debid a gque para los

inversionistas extranjeros, esta ciudad proporcionaba los

siguientes factores:

A). La cercania geogrdfica con San Diego.

B). Abundante mano de obra a bajo precio, la cual abarata los
costos de produceidn.

C). Alta productividad.

D). Recursos energéticos a bajo precio.

E). Facilidades aduanales y legales.

F). Paz politica ¥ sin conflictos laborales.

Ademds de la existencia minima de infraestructura para el

establecimiento de industrias maquiladoras.

Por otra parte, también existieron otros factores diferentes
a los regionales, tal es el caso de los acontecimientos de tipo
econdmico que se dieron en la economia nacional, como 1la
devaluacidén de nuestra moneda. Estos elementos en su conjunto
llegaron a convertir a Tijuana en la localidad idénea para ubicar

el proceso productivo de las empresas maquiladoras.

Durante los 70's estas eran en su mayoria industrias que
operaban con altas tasas de capital y usaban fuerza de trabajo poco
calificada y barata, en procesos rutinarios y largos, ¥y que se

organizaban en corporaciones gue crecientemente manufacturaban
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miltiples productos en muchas plantas subsidiarias en diversas

localizaciones, ¥ tenian las mAds bajas tasas nacionales de

crecimiento (Alegria, 1991).

En los 80's, predominan las industrias eléctrica y electrdnica,
las cuales tienen frecuentes innovaciones tecnolégicas y un intenso
crecimiento, necesitando también tanto personal calificado como no

calificade (Carrille, 1989).

La Industria Maquiladora de Exportacidn (IME) registrd en el
periodo enero-agosto de 1993 un ritmo de actividad favorable a
nivel nacional, al presentar incrementos positivos en todos sus

componentes, respecto al mismo lapso de 1992.

El nimero de establecimientos maquiladores registrados en el
mes de agosto de 1993, fue de 2,178, teniendo con ello un
crecimiento anual acumulado de &.9%, con relacién al namero

observado en los primeros ocho meses de 1992.

Por grupos de actividad econdmica, durante el mes de agosto de
1993, las principales actividades que concentraron el mayor nimero
de establecimientos fueron: materiales y accesorios eléctricos ¥y
electrdnicos (428); ensambles de prendas de vestir y otros
productos textiles (408); ensamble de muebles, sus accesorios vy
otros productos de madera y metal (308); otras industrias

manufactureras (306); y construccidn, reconstruccidn y ensamble de
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equipo de tr;nspurte (170). Todas estas actividades concentraron
alrededor del 74% del total de establecimientos de magquiladoras
{Avance de informacién econfmica: Industria maquiladora de
exportacion, INEGI, 1993), lo cual nos indica que tienen una gran

relevancia.

La industrializacidén casi siempre wva acompafiada de la
urbanizacidn ¥ en el caso de Tijuana, la urbanizacién tuveo a la par
otro fenémeno gque es el crecimiento poblacional, por lo que el
siguiente capitulo se destinard a describir a estos dos ldltimos

fendmenos.
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V. EL PROCESO DE URBANIZACION EN TIJUANA

V.1l. Antecedentes de la urbanizacién en Tijuana

Las ciudades de la frontera comparten una caracteristica de
localizacidén sustancial que las hace distintas al resto de las
ciudades nacionales: adyacencia con Estados Unidos. Este hecho
paermite gque sus funciones urbanas sean singulares e importantes en
las diferentes escalas del pais (Alegria, 1989). Por esto, estas
cludades han presentado un crecimiento industrial méds acelerado,
particularmente de la industria magquiladora, lo que permite gque se
tenga un crecimiento urbano mids dindmico en relacién con otras

ciudades.

Con relacidén al proceso de urbanizacién de la ciudad de
Tijuana, este depende de factores como la ubicacién geopolitica,
gque la convierte en un sitio destacado en el conjunto de los
desplazamientos de la poblacién entre México y Estados Unidos y el
hecho de que su actividad econémica tiene una estrecha relacidn con
la norteamericana, los cuales han dado como resultado que se tenga
un crecimiento poblacional altamente dindmico (tal como se muestra
en la gridfica 4), aungue también cabe destacar que la topografia

existente en esta ciudad es muy accidentada, lo que impide gue se

avance en su crecimiento.

Estos factores gqgue han permitido el crecimiento urbano de
Tijuana se reflejan en los registros censales, en 1950 los datos

censales reportaron que el 64.3% de la poblacién total, residente
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en @l municipio de Tijuana, habia nacido fuera del estado de Baja
California, para 1960 la poblacién innmigrada al municipio
constituia el 61.1% de la cantidad total. En 1970, se redujo al

34.2% y, actualmente, se redujo aproximadamente al 52%.

El total de poblacién que se tenia en 1940, ascendia a la
cantidad de 16,486 habitantes; para el afio de 1950 , la poblacién
aumentd casi cuatro veces mds con respecto a 1940, alcanzando la
cifra de 59,952 habitantes y una tasa de crecimiento del 11.3%.
Para el periodo de 1960, la tasa de crecimiento poblacional se
redujo; sin embargo, se muestra elevada con un B8.6%; para 1970,
1980 y 1990, dicha tasa de crecimiento sigue en ascenso, teniéndose

5.8%, 3.4% y 4.9%, respactivamente.

El crecimiento de la poblacién de cualquier ciudad implica una
mayor demanda de servicios urbanos (infraestructura bdsicamente) y
en la ciudad de Tijuana no fue la excepcidén. A partir de la década
de los cincuenta Tijuana empieza a tener un desmedido crnuililutu"
de sus principales colonias que la componian, lo cual repercutid en

el crecimiento de la poblacidén en general.

1§ Esto fue como resultado, principalmente, de los fuertes
flujos migratorios que provenian de los diferentes
estados del pais, provocados, a la vez, por la oferta de
trabajo que existia en agquel entonces en el estado de
California de nuestro vecino pais del norte, Estados
Unidos.
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- GRAFICA 4

ICRECIMIENTO DE LA POBLACION DE |
LA CIUDAD DE TIJUAMNA. 1930-1990
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FUENTE: Censos de poblacidén ¥ vivienda, 1930-1990, INEGI

La mayoria de estas colonias carecian de los servicios piblicos
indispensables, especificamente del preciado ligquido gque es al
agua. Esto debido a que Tijuana se encuentra en una mala ubicacién
topogrdfica y a las limitaciones presupuestales por parte de los

gobernantes, tanto municipales como estatales.
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Como respuesta a la problemdtica existente de la falta de agua,
@n 1961 el gobernador en turno, Eligio Esquivel Méndez, decretd la
utilidad piblica de la planeacidén urbana y la construccidén de obras
de abastecimiento de agua potable y alcantarillado. Dicho decreto
establecia que para que se pudiera dotar de agua potable y red de
alcantarillado, se deberia de llevar a cabo una delimitacién de las
zonas wurbanas o gue fusran susceptibles de wurbanizar por un

perimetro que comprenderia un drea denominada "Distrito Urbano de

Tijuana".

La junta de este distrito, aunque con escasa planeacién y a
gran costo, llevé a cabo la construcciém de un acueducto para

contrarrestar los problemas al respecto.

Posteriormente, un afio después aproximadamente, el decreto
sufrid algunas modificaciones, la cual incluyd los trabajos de
zonificacién y planificacidén de la ciudad y se quitdé la palabra
“federal” a la junta que se hizo referencia anteriormente, la cual
establecidé convenios con la Secretaria de Recursos Hidréulicos
(SRH), para que le otorgara asistencia técnica en la planificacién

de las obras a realizar y su respectivo funcionamiento.

En 1962, se constituyd una Comisidén Mixta del Desarrollo Urbano
Fronterizo, la cual estuvo conformada por diferentes representantes
del gobierno de Baja California, la Secretaria del Patrimonio

Nacional, el Programa Nacional Fronterizo, el Municipio vy la Junta

Federal de Mejoras Materiales. Esta comisién elabordé un "plan
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regulador” para la ciudad de Tijuana, con el objetivo principal de
que sirviera como instrumento técnico para normatizar el futuro

desarrollo urbano de Tijuana.

En 1970 se amplid el programa para la instalacidén de nuevas
plantas maguiladoras mediante un fideicomiso formado por Nacional
Financiera. Ademds, se estudid la posibilidad de fomentar la

construccién de conjuntos habitacionales, turisticos y parques

industriales.

En los setenta, surgid la necesidad de mejorar las vias de
comunicacién, tanto con el resto del pais, como con los Estados
Unidos, debido al constante arrivo al estado, de diversos
buscadores de empleo, los cuales se estimaban alrededor de 2,000
por semana y que permanecia la mayor parte de estos en la ciudad de
Tijuana. Entonces, se inaugurd la nueva garita internacional, el

aeropuerto internacional "Abelardo L. Rodriguez” ¥y la carretera

transpeninsular.

En el periodo comprendido entre 1974 y 1982, se llevd a efecto,
en pleno corazdn de la ciudad, una de las obras mds significativas
en materia de desarrollo urbano, la cual consistid en la ejecucitn
de la primera etapa de canalizacién del rio Tijuana. Esta gran
obra, realizada por el gobierno federal, permitié recuperar una
extensa superficie gque se ha estado destinando al establecimiento

de edificaciones culturales, comerciales, habitacionales y de

oficinas.
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En el periodo 1985-1991, aproximadamente el 53% del crecimiento
urbano se dio sobre cerros y cafiones que estaban propuestos para

dreas de preservacidn, ubicadas hacia el sur de la mancha urbana.

En los dltimos afios se ha dado un crecimiento intraurbano de
2,336 hectdreas, debido principalmente a la configuracién irregular
del perimetro urbama y una discontinuidad de la traza, gquedando
grandes dreas baldias no aptas para desarrollarse, inmersas en la

mancha urbana.

En la actualidad, el ayuntamiento en turno se preocupa por la
conduccidn del crecimiento ordenado urbano, ya que desde hace afios,
@l proceso de urbanizacidén del municipio llegd a un punto critico
Yy ha provocado dafios considerables a la estructura wurbana,
afectando la cobertura y calidad de los servicios, el equipamiento
urbano, la circulacidén por las vialidades y la confortabilidad de
la poblacidén (ler. informe de gobierno municipal, 1993). Para tal
efecto, se han puesto en mwmarcha diversos programas para

contrarrestar los problemas existentes en aspectos urbanos.

Con el propisito de fomentar la participacién privada en
inversiones de infraestructura, se crearon proyectos urbanos ¥y
arquitecténicos, los cuales serdn promocionados para la inversidn
conjunta con la iniciativa privada, los cuales serdn detonadores de

la regeneracién urbana y el desarrollo econdmico.
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En materia de control urbano, se han reforzado las acciones de
vigilancia para el cumplimiento de la normatividad de las acciones
propuestas en los planes de desarrollo en relacidn con

fraccionamientos, edificaciones y movimientos de tierra.

Para determinar la magnitud del problema urbano y corregir el
crecimiento futuro de la ciudad, se revisd y actualizé o1 Programa
de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacién de Tijuana. El
propisito de este programa es normar el crecimiento, fijando
regulaciones al uso del suelo y destino del mismo, determinando
densidades de construccidn, indicando politicas y estratégicas para
un desarrolleo saludable y sostenido, lo cual repercutird en el

bienestar de la poblacidn.

Ante la gran demanda y poca oferta de infraestructura vy
gservicios urbanocs en Tijuana, &1 gobierno municipal ha formulado &l
Plan de Activacién Urbana (1993), cuyas obras de impacto general se
orientan a sentar las bases del desarrollo integral de este

municipio.

El Plan de Activacidn Urbana (PAU) es un macroproyecto gue
busca solucionar los rezagos acumulados de servicios urbanos ¥

establecer las bases necesarias para un crecimiento urbano mis

equilibrado (Ibid).

El Plan busca al objetivo de realizar obras de infraestructura

urbana por un monto de 500 millones de nuevos pesos, entre las
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cuales destacan 48 kildmetros de nuevos boulevares, 35 kildmetros
de calles de penetracidém y la regeneracidén de vialidades dafiadas,

entre otras. Esto se realizard con la ayuda de la ciudadania.

Se puede decir, entonces, que la urbanizacién de Tijuana se ha
debido a la accién de diversos factores como lo son econdmicos,
geogrdficos, socliales y politicos, adem#és de que los tres nivelas
de gobierno que existen en nuestro pais han tenido que ver con
dicho proceso y a la ver han dado las condiciones para que el
proceso de localizacidn de las industrias maguiladoras se llave a
cabo. En éste aspecto el factor politico juega un papel importante
ya gue guarda clerta relacidén con el problema de falta de
infraestructura en la ciudad. Dicha relacidén se d4 en el sentido de
qua los politicos con el objetivo de ganar votos, ¥ algunas vecas
lo llevan a cabo, dotacidn de infraestructura (servicios piblicos
bidzsicamente) en aguellas colonias o lugares &n gue potencialmente
existe la derrota, aungue en dichas colonias existan condiciones
desfavorables para tal dotacidn. Por lo antes expuesto, pues, es de
vital importancia no perder de vista ni ignorar dichos aspectos y
personajes, los cuales nos pueden servir como herramienta para
explicar los procesos de industrialzaciém y urbanizacidén, no tan
s6lo en Tijuana sino también en cualquier parte de México. Por
Gdltimo, para la dotacidén de infraestructura se consideran diversos
criterios gue pueden ser: la demanda directa de la poblacidn,

promesas politicas, diagn6sticos, consulta ciudadana, entre otros.
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V.2. Situacidn actual de la infraestructura

La infraestructura entendida como la integracidén de los sistemas
de redes que permiten la distribucidén de los servicios y la
movilizacién de la poblacidén, es la que proporciona el contexto
propicio para el desarrollo y consolidacién de las ciudades
(SAHOPE, 1991: Esquema de desarrollo urbano de Tijuana). Los
serviclos se consideran una parte esencial del desarrollo de una
sociedad, constituyendo los soportes materiales de la wvida
productiva ¥ de las posibilidades de reproduccidén en condiciones
dignas de los individuos. Por lo anterior, considerla representa un
aspecto importante en la planeacién urbana. Bésicamente se
consideran cinco rubros al respecto: agua potable, alcantarillado

sanitario, alcantarillado pluvial, pavimentacién vy energia

eléctrica.

En la actualidad, con respecto al agua potable, &l
abastecimiento promedio es de 1,814 litros por segundo ¥y
compardndolo con la demanda que as de 2,506 litros por segundo, se
tiene un déficit de 692 litros, los cuales representan el 28% del
total. Ahora bien, considerando el nimero de viviendas con tomas de
agua, se tiene un déficit de tomas de agua del 19% (ver el

slguiente cuadro).
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VIVIENDAS CON TOMAS DE AGUA POTABLE EN TIJUANA, 1990.

CARACTERISTICA J.cmrml % J

Dentro de la wvivienda| 118,892 70

Fuera de la vivienda 17,765 11

Sin toma 32,497 19

Total 169,154 100

FUENTE: Comisidn Estatal de Servicios Pdblicos de Tijuana, 1991.

Para abatir este problema la Comisidén Estatal de Servicios
Piblicos de Tijuana (CESPT)., se ha propuesto como meta principal
abastecer a la poblacidén de Tijuana con redes de distribucién de
agua potable para incrementar la cobertura de dicho servicio a un
95% para finales de 1995. Se piensa construir redes de distribucién
de agua potable para 130 colonias populares en un plazo de 3 afios
y tratar adicionalmente aguas residuales equivalente a 925 lps, la
poblacién aproximada que se verd beneficiada son alrededor de
200,000 habitantes.

Durante 1991-1992 se incrementa la infraestructura en agua

potable:

- Preparacién del acueducto para 4.00 -3It-g.
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- Tanques para 77,000 '’

- Reparacidén y rehabilitacidén de lineas importantes

Dentro de los servicios que conforman el sistema de
infraestructura, podemos encontrar un rubro importante, el cual es
el alcantarillade sanitario (drenaje), vya que de este depende
principalmente el saneamiento del conglomerado urbano. La cobertura
del servicio es de 8,683 hectdreas, las cuales representan el 61%

del total de la superficie ocupada por la mancha urbana.

Aproximadamente el 46% del total de las wviviendas estdn

conectadas al drenaje, como se muestra en el siguiente cuadro:

VIVIENDAS CON DRENAJE. TIJUANA, 1990.

IEARAETEEIETIGA CANTIDAD % ]

Conectadas a drenaje 78,225 46

5in drenaje 90,929 54
Total 169,154 100
FUENTE: Idem
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Con relacidén a la pavimentacién, esta es importante debido a
que nos permite darnos una visidén general de la accesibilidad a los
distintos lugares de la ciudad, reflejando, ademds, el nivel de su
urbanizacion de la ciudad o sus zonas especificas. La ciudad de
Tijuana cuenta con 3,489 hectdreas pavimentadas que representan al
24% de la superficie ocupada total de la mancha urbana. Existen

varias zonas que carecen de este servicio ¥y dnicamente, en algunos

casos, se tiene vialidades primarias pavimentadas.

En orden de prioridades, la pavimentacidén y su respectivo
mantenimiento estd ocupa el primer lugar dentro de las demandas de
la poblacidén, de acuerdo a una encuesta realizada por Copladem ¥y

otras opiniones vertidas en foros de consulta (Plan de desarrollo

municipal, 1993-1995).

En general, las Areas pavimentadas son las que topograficamente
tienen menos pendiente, teniéndose en la ciudad un bajo nivel de

servicio, que limita la accesibilidad a varias zonas.

S5e puede decir que la carencia del pavimento se debe a dos
factores, principalmente: por una parte, a la accidentada
topografia del lugar, lo cual hace dificil e incrementa los costos
de dotacidn. Por otra parte, se debe a los bajos ingresos de la
poblacién y la ilegalidad de algunas zonas que impiden el

desarrollo del proyecto, ya que muchas de estas obras son por

cooperacidn.
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A fin de cubrir las necesidades de movimiento, surge la
estructura vial, la cual estd condicionada principalmente por
factores fisiogrdficos, lo cual ha obligado a presentar una traza
vial muy irregular que se comunica a nivel regional por cuatro
vias: la carretera transpeninsular federal nimero 1, comunica hacia
2l sur por la zona costera, con Rosarito y Ensenada. La carretera
nimero 2 con acceso directo a los sectores de La Mesa y Cerro
Colorado, que comunica con las ciudades de Tecate, Mexicali v el
resto de la repiiblica. La carretera a Ensenada en la parte sur-
centro del limite de la mancha urbana y la autopista Tijuana-Tecate

de cuota localizada al este, inaugurada recientemente (1991).

Las caracteristicas de la estructura vial de la ciudad de
Tijuana estdn conformadas por una columna vertebral, formada por
los bulevares Diaz Ordaz-Agua Caliente & Insurgentes. Este divide
a la traza de la ciudad en dos partes y de la cual se ramifican
vias primarias y secundarias gque dan acceso a los diferentes puntos
de la ciudad, tomando una gran importancia para las rutas de

transporte.

El Estado de Baja California por ser un lugar de frontera con
Estados Unidos, se ha visto impactado por la industria magquiladora
Y, consecuentemente, por los servicios de vivienda y comercio, que
incrementan en gran escala la demanda de energia eléctrica en un

corto plazo.
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El suministro de energia eléctrica a la ciudad de Tijuana se
proporciona principalmente con la planta termoeléctrica Rosarito I
¥y II, con una capacidad instalada de 467 MW, dividiéndose en las

siguientes sub-estaciones:

BUSBRSTACTLON CAPACTDAD

HVAY
LAzaro CArdenas 12.5

12.5

20.0
33.3
10.0

Panamer icano

Industrial

FUENTE: Comisién Federal de Electricidad, 1991.

A partir de dichas sub-estaciones, se ramifican las lineas de
distribucién hacia toda la ciudad, teniendo este servicio la gran

parte de ella.
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La CFE tiene proyectadas obras gque contemplan operaciones en el
periodo 1992-1997. Entre estas, estd la construccidén de la segunda
etapa de la central termoeléctrica Rosarito II en Tijuana, con una
capacidad de 160 MW. Se realiza la construccién de cinco seb-

estaciones, instalaciones de capacitores, construccidn de lineas de

alimentacidén y subtransmicidn.

La cobertura actual de dicho servicio en la ciudad de Tijuana,
es de 150,347 viviendas que corresponden al B89% del total,
careciendo del servicio solamente 18,607 viviendas (CONEPO, 1991).
En cuanto a superficie, la cobertura es de 12,762 hectdreas que

equivalen a un 90% del 4rea ocupada por la mancha urbana.

La cobertura actual de energia eléctrica incluye 214,000
contratos domésticos, 25,918 comerciales y 1,057 industriales,

cubriendo poco méds del 90% de las necesidades de Tijuana.

El siguiente cuadro nos muestra los rubros en los cuales existe
cierto porcentaje de déficit de los principales aspectos de
infraestructura, teniendo que el del drenaje es el de mayor
porcentaje de déficit y el servicio de energia eléctrica es el que

tiene una mayor cobertura.
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VIVIENDAS CON DEFICIT DE INFRAESTRUCTURA. TIJUANA, 1990.

{sErvICIO lmﬂm %
Drenaje 90,229 70
Agua potable 32,487 19
Electricidad 18,607 11

FUENTE: Comisidén Federal de Electricidad.
Comisidn de Servicios Pliblicos Tijuana, 1991.

La infraestructura es un factor de localizacién importante para
las industrias al interior de las ciudades. ya que permite llevar
a cabo las diferentes actividades realizadas dentro de la misma. En
el siguiente apartado se dan a conocer los resultados obtenidos al
concluir este trabajo, tomando como foco de atenciém a la
infraestructura y relaciondndola con las principales ramas de la

industria maguiladora en Tijuana.
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TERCERA PARTE: RESULTADOS

VI. INFRAESTRUCTURA E INDUSTRIAS MAQUILADORAS EN TIJUANA

En el presente capitulo se pretende dar a conocer los resultados
obtenidos en el trabajo de tésis. Para lo anterior, se describe la
relacidén que guarda la jinfraestructura y la localizacién de la
industria maquiladora, asi como las relaciones gque se encontraron
entre los diferentes usos del suelo con la infraestructura y entre

ellos mismos.

Metodologia.

Para alcanzar los objetivos propuestos al inicio de este
trabajo, se hizo uso del paguete computacional llamado IDRISI, el
cual forma parte de un Sistema de Informacidén Geogrdfica (SIG),

permitiéndonos hacer andlisis espacial y estadistico.

Es importante aclarar gque un SIG, es un sistema que se auxilia
de la computadora para la adquisicién, almacenamiento, andlisis y
despliegue de informacidn geogrdfica. Por lo anterior, entonces,
los elementos principales de un SIG son: un sistema de despliegue
cartogrdfico, un sistema de manejo de base de datos v un sistema de
andlisis geogrdfico. En este caso, los elementos mencionados
anteriormente fueron de una ayuda valiosa para cubrir los objetivos
propuestos al inicio del trabajo, vya que me permitié llevar a cabo

diferentes operaciones con la informacidn recibida.
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En primer lugar, se procedid a recabar la informacidén en las
diversas fuentes informativas al respecto, considerando la
proporcién de casas que contaban con los principales rubros de
infraestructura (electricidad, agua y drenaje), incluyendo aguellas
dreas pavimentadas Y no pavimentadas, representdndolas
geogrdficamente, por medio del mencionado paguete (IDRISI). Ademds,
se representd de la misma manera, la proporcidén de magquiladoras por
cada Area Geoestadistica Basica (AGEB) y el grado de déficit de
infraestructura, para que posteriormente hacer algunos cruces entre

las variables y el andlisis estadistico-espacial.

¥I.1l. Infraestructura ¥y usos del suelo en Tijuana

Tener conocimiento sobre los usos del suelo an un determinado
espacio (una ciudad principalmente), es importante debido a que nos
permite entender el dinamismo urbano y la distribucidén de las
actividades econdmicas existentes dentro de un conglomerado urbano.
Lo antes dicho permite, también, tener acceso a una mejor
planeacidén, desarrollo y aprovechamiento de las actividades

efectuadas en dicho conglomerado.

En este apartado, por lo tanto, se dard a conocer la relacidn
existente entre la infraestructura y los diferentes usos del suelo
@n Tijuana. Para tal efecto, se tomd en consideracidén el porcentaje
de suelo destinado a diferentes usos, relaciondndolos al mismo
tiempo, con los grados del indice de déficit de infraestructura. El

uso del suelo se dividié en rangos de porcentaje del d&rea ocupada
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por dicho uso en cada AGEB:
1l De 1-5.9% (muy bajo)
2 Da 6-20.9% (bajo)
3 De 21-40.9% (medio)
4 De 41-75.9% (alto)
9 76% ¥ mds (muy alto)
11 Sin uso

Los rangos no se& hicieron del mismo tamafio, porque existian
algunos intervalos que no contenian valores si se hacian del mismo
tamafio. Los usos del suelo qgque tomé& en cuenta para realizar la

comparacién fueron el industrial, el comercial y el residencial, ya

gue estos son los gue ocCupan una mayor drea, como se muestra en el

cuadro siguiente.

USOS DEL SUELO EN TIJUANA, 1990.

uso PORCENTAJE ]
Residencial 61.19
Comercio y serv. 6.87
Industrial B.37
Miltiple 7.9

Otros 15.68
Total 100.0

FUENTE: Secretarfia de Asentamientos Humanos y§ Obras

Piblicas del Estado, 1991.
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Por otra parte, el indice de déficit de infraestructura es un
indicador que nos representa la serie de indicadores de déficits

(Alegria, 1992). Para obtenerlo se pasa por dos etapas:

a) En la primera, se utililiza el andlisis factorial para
determinar el componente principal que pueda representar de
mejor manera al conjunto de los indicadores o variables. Dicho
componente tiene altos y diferentes niveles de correlacidn con
las variables. Los valores de estas correlacioness son la
importancia o peso qua cada varlable tiene &an &l componenta y

es el factor de ponderacidén para cada variable.

b) La segunda etapa 5 el cdlculo del indice en si. Se obtiene
por la sumatoria de las distancias de los valores de las
variables a sus respectivas medias ponderadas de acuerdo al

peso de cada una de las variables y estandarizadas en sus

datos (Ibid).

El indice del déficit de infraestructura estd dividido en cinco

niveles principales:

1 Muy bajo
2 Bajo

3 Medio

4 Alto

5 Muy alto
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Vi.1.1. Uso residencial del suelo y déficit de infraestructura

El uso residencial del suelo se considera como aguella Area qQue se
destina para la vivienda. Este uso del suelo es el que predomina en
Tijuana en cuanto a cobertura se refiere con un 61.9% a todo lo
largo de la mancha urbana. Esta drea tiene una distribucidén en casi

toda la ciudad de Tijuana, a excepcidn de la Zona Centro ¥ con una

mayor concentracidén hacia el Sur y &l Oeste de la misma.

Al hacer wumn Cruce (crosstab) entre el déficit de
infraestructura y el uso residencial del suelo, encontraremos la
proporcién de uso residencial que se localiza en dreas con menor o©
mayor dotacidén de infraestructura. Las édreas con un indice de
déficit de infraestructura muy bajo serdn las gue contengan una
mayor cobertura de infraestructura, es decir, a mayor indice de
déficit de infraestructura se tendri una menor cobertura de

infraestructura.

Al realizar las operaciones, se encontrd gque la mayor
proporcién de uso residencial del suelo correspondié al rango
nimero 4 (gque va del 41 al 75.9 porciento), con un 34.5% con

respecto al total (ver cuadro siguiente).
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CRUCE ENTRE INDICE DE DEFICIT DE INFRAESTRUCTURA Y USO RESIDENCIAL

DEL SUELO EN TIJUANA (En porcentajes).

1 2 3 4 Y . TOTAL l

T | o o.56 1.39 o0.93 0.3 0 3.18

2 0.31  2.25  0.37 0 1.24 0.52 4.69

3 0 4.62 1.38 2.32 0.64 0 8.96

4 | o0 13.25 7.41  5.11 6.25  2.48 34.50

9 | o 397 .6 3.42 3.73  1.06 17.98
11 1] 11.21 8.1B 5.77 4.66 1.16 30.98
TOTAL 0.31 35.86 24.33 17.55 1l1l6.8B2 5.22 100.0

FUENTE: Elaborado con datos del XI censo de poblaclién y vivienda INEGI
¥ de la base de datos del COLEF, 1992.
RENGLONES = USO RESIDENCIAL DEL SUELO

COLUMNAS = DEFICIT DE INFRAESTRUCTURA

La mayor proporcién de uso residencial del suelo se concentrd
en @l indice de déficit de infraestructura (IDI) bajo con un
24 .65%, localizdndose una minima drea (0.31%) de uso residencial
del suelo en donde existe un IDI muy bajo., esto debido a que el
drea cubierta con una buena dotacidén de infraestructura es muy
pequefia. Conforme va disminuyendo la dotacidén de infraestructura,
el Area dedicada al uso residencial del suelo va disminuyendo, a

excepcién en donde el IDI es muy bajo (1), el cual es infinitamente
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menor al siguiente IDI. La mayor proporcién del uso residencial del
suelo se concentrd en el rango de porcentaje cuatro (alto) con un
34.5% respecto al total, el 13.25% de este porcentaje se concentrd
en AGEBR's con un IDI bajo. Por lo anterior podemos decir que este
tipo de uso del suelo necesita de wuna buena dotacidm de
infraestructura. Esto tiene relacidén con la teoria, gque nos dice
gue la mayor parte del suelo urbano se detina al uso residencial
donde las personas buscan concentrarse &8n mayor escala en lugares

con las mejores condiciones posibles.

Por otro lado, para conocer la relacién cuantitativa entre el

indice de déficit de infraestructura y el uso residencial del
suelo, se corrid una regresién lineal simple en este mismo pagquete

(IDRISI). El modelito se planted de la siguiente manera:

Uso residencial del suelo = f(Indice de déficit de

infraestructura)

Lo cual nos quiere decir que el uso del suelo estd en funcidén

o depende del indice de déficit de infraestructura.

Efectuando la corrida de la regresidn, &l resultado queda de la

siguiente manera:

Y = 1.00505 + 1.5376X r = 0.68 ====> R? = 4{5.6%

t = 347.21
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Esto nos indica que existe cierta relacidn de dependencia entre
las variables consideradas en la regresidn. Esto es, la dotacidn de
infraestructura explica en un 45.6% aproximadamente, al uso
residencial del suelo. La explicacién restante podria estar dada
por algunos otros factores, tal como la gran cantidad de
asentamientos humanos irregulares los cuales provocan serios

problemas en Jla asignacién de los principales servicios de

infraestructura.

Vi.1.2. Uso comercial del suelo y déficit de infraestructura

La clasificacidén de rangos para este uso del suelo es muy similar

al del anterior, por lo que no se describird en esta parte.

Por uso comercial del suelo se entiende como la porcidn de suelo

destinada a la actividad de los negocios, es decir, al comercio.

Las zonas de uso comercial en Tijuana cubren aproximadamente el
7% de la mancha urbana de Tijuana. Estas zonas sSe encuentran
localizadas en mayor proporcidén, en la Zona Centro, en Zona Rio y
en los ejes viales mds importantes de la ciudad (Boulevard Agua
Caliente-Diaz Ordaz y el Boulevard Insurgentes, entre otros) y en

una menor proporcién en la Mesa de Otay y en Playas.

Como podemos apreciar en el cuadro siguiente, el rango uno y el
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cuatro, son los que presentan una mayor proporcién en cuanto a uso
comercial del suelo se refiere, con 30.96% vy 34.89%,
respectivamente. La mayor proporcién de drea en la cual se localizé
el uso comercial del suelo correspondid al nivel bajo del indice de

déficit de infraestructura con un 13.36%, el cual corresponde a un

porcentaje alto de uso del sualo.

DEFICIT DE INFRAESTRUCTURA Y USO COMERCIAL DEL SUELO

1 2 3 4 5 6 TOTAL

1 0.00 10.92 9.56 6.59 2.85 1.02 30.94

2 0.32 2.25 0.37 0.00 2.61 0.52 6.07

3 0.00 4.70 1.38 2.32 0.65 0.00 9.06

4 0.00 13.36 7.42 5.18 6.32 2.61 34.89

11 0.00 4.63 5.60 3.45 4.28 1.08 19.04
TOTAL 0.32 35.49 24.48 17.65 16.8B0 5.26 100

Columnas: Déficit de infraestructura

Renglones: Uso comercial del suelo

Al comparar las proporciones del uso residencial y comarcial
del suelo, notaremos gque en €l rango gque pertenece a un porcentaje
bajo de uso del suelo (1+2); el uso comercial tiene una mayor
proporcién localizada en este con 37.01% contra nada md&s un 7.87%

correspondiente al uso comercial.
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Al igual que en el uso residencial del suelo, se corrid una
ragresién lineal simple para encontrar en quéd cantidad estaban

relacionados ambos usos del suelo resultando lo siguiente:

Uso comercial del suelo = f(Déficit de infraestructura)
¥ = 0.3B7 +# 1.04407X r = 0.60 ====% R* = 35.7
t = Z2BZ.B9

Se tuvo un coeficiente de determinacién (R?) del 35.7%, lo que
nos indica que la dotacién de infraestructura explicaria en este
porcentaje, al uso comercial del suelo, el cual es un porcentaje
menor con respecto al del uso residencial del suelo. Entonces, se
podria decir gque existe una relacidén mads estracha entre al uso
comercial del suelo ¥y la dotacidén de infraestructura. Es decir,
este tipo de uso del suelo necesitard de una mayor dotacidn de
infrasstructura para su localizacldén en un determinado aspacio, con

relacién al uso comercial del suelo.

Vi.1.3. Uso industrial del suelo y déficit de infraestructura
En este apartado se describird la relacidén encontrada entre el uso
industrial del suelo ¥y al déficit de infraestructura, asi como las

relaciones con los otros usos del suelo (comercial y residencial).

El siguiente cuadro nos muestra las #4dreas ocupadas por la

ﬂ COLEGIO DE LA FRONTERA. NORTE Pag.77



TERUERA FPARTE: RESLT TADFS

actividad industrial (segin los rangos propuestos al inicio) v los

valores del Indice de infraestructura.

DEFICIT DE INFRAESTRUCTURA Y USQO INDUSTRIAL DEL SUELO

1 2 3 4 5 & TOTAL

1 0.00 5.57 1.99 0.00 2.52 1.02 11.10

2 0.00 2.91 0.82 1.02 1.34 0.00 6.09

3 0.00 2.08 0.00 0.00 0.33 0.00 2.41

4 0.00 1.48 0.00 ©0.00 ©0.81 0.00 2.29

9 0.00 .00 0.00 O0.00 0.15 0.00 0.15

11 0.32 23.46 21.66 16.63 11.65 4.24 77.96
TOTAL 0.32 35.49 24.4B 17.65 16.80 5.26 100

Fueate: Elaborado con la Base de datos de el COLEF, 1994.
RENGLONES = Usoc industrial del suelo

COLUMNAS = Déficit de infraestructura

La mayor parte del IDI bajo se concentrd en dreas ocupadas por
un porcentaje bajo de uso industrial del suelo (con un 5.57% de los
11.1% del total de este -1-) ¥y en aquellos lugares donde la
dotacién de infraestructura es alta, se tuvo una nula porcién de
uso industrial del suelo, manifestdndose nuevamente gue la
localizacidén de cualquier uso de suelo serd muy dificil en AGEB's
gue cuentan con un casi nulo déficit de infraestructura, ya que la

proporcidn es muy pegquafiisima.
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El modelo para conocer la relacidnm cuantitativa entre el uso
industrial del suelo y el indice de déficit de infraestructura fue

como sigue:

Uso industrial del suelo = f(Indice del déficit de

infraestructura)

Y = 0.969 + 2.1414X r = 0.77 =====> R* = 5§.59%%

t = 451.139

Para conocer el grado de relacién entre el uso industrial del
suelo con los otros usos (comercial y residencial) se efectud una

ragrasidn lineal simple para cada uno de astos:

Uso industrial del suelo = F(Uso comercial del suelo)
{1) ¥ = 2.63 + 0.9201X r = 0.58 =====3 R* = 33.09%
t = 266.7

Uso industrial del suelo = F(Uso residencial del sualo)
(2) Y = 1.4585 + 0.8742X r=0.71 se=====> R* = 50.73%
t = 384.82

El coeficiente de determinacién en (2) es mayor que en (1),
por lo gque se puede decir que a mayor localizacidém de industrias
magquiladoras en un determinado espacio de Tijuana, se tendrd una
mayor densidad de uso residencial del suelo compardndolo con el uso

comercial del mismo, es decir, a las industrias, como es légico,
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les interesa mds localizarse en zonas residenciales gque en zonas

comerciales.

Vi.2.Localizacidén de las plantas maquiladoras

Como se menciond en lineas anteriores, la infraestructura es un
elemento importante para que las plantas industriales se instalen
en un determinado lugar, por lo gque este espacio se destinard a
describir las relaciones que se encontraron (segin los resultados)
entre la infraestructura y 1la localizacién de las plantas

maquiladoras.

La localizacidén de las Areas de uso industrial del suelo es un
tema importante para el desarrollo urbano, debido a que no existe
una politica gque determine la localizacidén industrial en el espacio
urbano, considerando las necesidades de la poblacidn. Por lo
general, las plantas industriales se localizan donde existe
accesibilidad al mercado, a las materias primas y mano de obra
regquerida para llevar a cabo el proceso de produccidn. Otro aspecto
importante que se considera para la localizacién de las plantas
industriales es la infraestructura, de la cual se necesita una
cantidad minima necesaria para la operacidn de las mismas (aguella
cantidad que permite gque las actividades se lleven a cabo
satisfactoriamente). Sin embargo, cabe aclarar que es dificil
determinar con exactitud cudl es la cantidad minima necesaria, ya

gue no todas las industrias gque se localizan en un mismo espacio
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son homogéneas (diferente rama y tamafio). Es decir, que cada una de
ellas tienen caracteristicas particulares de acuerdo al tipo de
producto que elaboran y cada producto necesitard mayor o menor

cantidad de un determinado servicio de infraestructura.

En este apartado se describird la relacidén encontrada entre los
principales rubros de la infraestructura y la ubicacién de las
plantas maquiladoras. Para ello, se consideraron cinco ramas de
produccién de la industria magquiladora: Electricidad y electrénica,
Muebles ¥y productos de madera, Productos de pldstico, Metal-
mecdnica y la Textil y Productos de piel. El criterio de seleccidn
fue su importancia relativa con respecto al nimero de plantas por

rama.

En cuanto a infraestructura se refiere, se tomaron en cuenta
como pardmetros: porcentaje de wviviendas qua contaban con los
servicios de agua, electricidad y drenaje, superficies pavimentadas

¥ no pavimentadas y vialidades principales (mapas del 1 al 20).

Los servicios principales gqua se conslideraron como agua, luz y
drenaje, se dividieron en rangos para poder ubicar las industrias
maquiladoras de acuerdo a la dotacidén de infraestructura, los
rangos fueron:

1 0-20.9% Muy bajo
2 21-40.9% Bajo

3 41-80.9% Medio

4 B1-100% Muy alto
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El porcentaje se refiere al 4rea que si cuenta con el servicio

dentro de la AGEB.

En los mapas al final del escrito, se muestra la localizacién
de las industrias maquiladoras, en el nimero 13 se nota que la de
muebles tiene poca localizacidén en superficies con un alto
porcentaje de viviendas que cuentan con el servicio de agua, la
localizacion de estas industrias se concentra en las parte noroeste
Y sureste de la ciudad. En sentido inverso se encuentra la
industria textil que tiene una mayor proporcién de localizacién de

sus plantas en dreas con un mayor porcentaje de este servicio {mapa

17} .

Industria maguiladora electrénica y drenaje

1 2 3 4 9 11 TOTAL
o.00 O0.00 1.06 0.00 0.44 33.73 35.24
0.00 0.29 0.00 0.00 0.62 4.12 5.03
.00 1.12 0.82 0.00 0.63 3.53 6.10

0.00 2.27 1.05 0.44 0.00 9.09 12.85

b o W R e

0.00 0.00 0.00 0.27 0.00 2.74 3.01
14 1.72 3.48 2.60 0.69 2.90 26.41 iT.78

TOTAL 1.72 7.16 3.52 1.39 4.59 79.61 100.00

Fuente: Elaborado con datos del XI Censo de Poblacidén y Vivienda INEGI, y con
@l directorio de al COLEF, 1994
Drenaje = Renglones

Maguiladora electrénica = Columnas
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Con respecto al servicio de drenaje se encontrd una relacidn
directa entre su disponibilidad vy la localizacién de la mayor parte
de la industria electrénica, en contraste, se tiene gque la
industria de productos pldsticos se ubica en lugares con escasa
cobertura del servicio (consultar mapas 4 y 12). Lo anterior se
puede apreciar en el cuadro que nos antecede, en el cual se observa
que aproximadamente el 11.37% de la superficie con viviendas que
cuentan con un alto porcentaje de dotacidn del servicio de drenaje,
se puede encontrar este tipo de industrias, aunque observando el
mapa de drenaje e industria magquiladora electrdnica nos daremos
cuenta qgque su localizacidén en estas dreas es muy dispersa, es
decir, que la ubicacién de las plantas tomando como referencia el
drenaje, se hace en diferentes 4reas, independientemente de que
@stén cubiertas de una buena racidén de drenaje, esto se debe a gue
la cobertura del mismo no es tan elevada como la de la electricidad

¥ agua.

Sin embargo, la industria maguiladora electrdnica no solamente
necesita del servicio antes mencionado, sino qgque también de otro
tipo de servicio, tal es el caso de el de agua, esta rama de la
industria ocupa, en términos generales, aproximadamente el 13.34%
de dreas que contienen un alto porcentaje de dotacidn del servicio,
de esta proporcidn, 4.69% corresponde a un bajo porcentaje de
localizacidn de las plantas magquiladoras de la rama electrénica, el
cual es superior a los restantes porcentajes. En el mapa nim. 1
apreciamos que la mayoria de las plantas de este tipo de industria

g8 ubica en espaciocs donde el porcentaje de viviendas gue cuentan
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con el servicio de agua es alto y un poco menos en AGEB's con un
porcentaje medio, concentrdndose mids en las partes noreste Ve

sureste de la ciudad.

Maquiladora electrdnica y servicio de agua

1 2 3 4 9 11 TOTAL
1 0.00 0.00 1.58 0.00 0.72 21.04 23.34
2 0.00 0.29 0.00 0.00 0.00 3.21 3.50
3 0.00 0.00 0.82 0.00 0.62 3.99 5.43
4 0.00 2.19 0.40 0.44 0.00 5.66 8.69
9 0.00 0.00 0.00 0.27 0.00 5.53 5.80
11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11.05 11.05
14 1.72 4.69 2.72 0.69 3.53 28B.85 42.20
TOTAL 1.72 7.186 5.52 1.39 4.86 79.34 100.00
Fuente: Ibid
Servicio de agua = Renglones

Industria maquiladora electrédnica = Columnas

En la distribucién del servicio de energia eléctrica se
encontré una relacién directa entre las superficies con mayor
cobertura del servicio y la concentracién de las ramas electrénica
¥ metal-mecdnica. En el mapa nim. 3 se muestra que en la mayoria
de los casos las plantas de la rama electrénica de la industria

maquiladora, la localizacitén de estas tiende a ser en aguellas
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AGER's cuyo porcentaje de viviendas que cuentan con el servicio de
energia eléctrica es alto y su localizacién en A4reas con
porcentajes bajos es muy poco. Por otra parte, con respecto a la
rama metal-mecdnica, a pesar de ser pocas en comparacién con la
electrénica, se ubican en dreas con un alto porcentaje de viviendas

que cuentan con el servicio de energia eléctrica (ver mapa nim. 7).

Observando los mapas de dreas pavimentadas Y no pavimentadas
notaremos gque la mayor proporcién de las plantas magquiladoras
tienden a localizarse en lugares pavimentados (consultar mapas al
respecto: 2, 10 y 14), con excepcidén de algunas pocas plantas, de
las ramas metal-mecdnica y textil, gque se localizan en superficies
no pavimentadas (mapas 6 y 1B respectivamente). En los anexos 10 al
12 se muestran las 4reas pavimentadas y no pavimentadas con sus
raspectivos porcentajes de localizacién de las industrias,
correspondiande al primero un mayor nimero (porcentaje) de
localizacién para la industria electrénica y la de muebles. La
industria de productos de pldstico registré un mayor porcentaje de
localizacién en dreas no pavimentadas, pero no mayor gue en Areas

pavimentadas.

En el mapa de industrias y densidad de poblacién, también se
muestran las principales vialidades y avenidas de Tijuana, en donde
podemos apreciar que la mayoria de las industrias estdn localizadas
muy cerca de estas, concentrdndose a lo largo del "boulevard"
Gustavo Diaz Ordaz e Insurgentes y muy poca localizacién en lugares

donde no se cuenta con vialidades principales. Por otra parte,
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observamos que en algunas 4reas que tienen una densidad de
poblacién alta (mds de 100 hab/ha promedio por AGEB) se encuentran
localizadas plantas industriales en ese mismo espacio, por lo que
dichas dreas se pueden considerar como un problema de contaminacidn
para las familias que habitan en el lugar. En contra parte, se
tiene que existe muy poca localizacién de plantas industriales
donde la densidad de poblacién es baja, principalmente al sur u

este de la ciudad.

Por dltimo, para saber qué tipo de rama de 1la industria
magquiladora necesitaba una mayor dotacidén de infraestructura, se
corrieron algunas regresiones tomando en consideracién las
diferentes ramas de la industria magquiladora y el indice de déficit
de infraestructura. Las ramas que presentaron una mayor relacién
con el indice fueron: electrénica, metal-mecdnica, productos de
plidstico y muebles de madera. De estas, la gque requiere de una
mayor dotacidén de infraestructura seria 1la electrdnica, aungue
presentd un coeficiente de determinacién (r*) menor con relacién a
las demds ramas, se toma a la inversa debido a uge se trata de un
indice de déficit de infraestructura y la rama gue necesita de
menor dotacién de infraestructura es la metal-mecdnica tal como se

muestra en el siguiente cuadro.
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RAMA R? t
Electrénica 61.62 262.4
Madera y muebles| 71.75% 357.4
Plasticos 66.9 310.34
Metal-mecdnica 72.57 366.14

Con los resultados anteriores, se propondria analizar qué rama
de la industria maquiladora es la gque genera mayor nldmero de
empleos, y de acuerdo a los resultados, se selecccionarian aguellas
dreas en las cuales se desee gque se instalen tales industrias ¥
dotarlas del servicio que mds necesite para funcionar la rama de la
industria que genere un mayor nimero de empleos, esto con el fin de
que se tenga un mayor crecimiento del empleo, si el objetivo es el

mismo.

En el caso de los usos del suelo, se diria que estos deben de
ser regulados, ya que como vimos en los mapas, existen diversos
usos en un mismo espacio (residencial e industrial, por ejemplo),
lo que viene a contrarrestar que se tenga una buena estructura de
la ciudad, es decir, le gquita estética (en los espacios destinados
al wuso residencial) y genera diversos problemas, tanto de

contaminacidén como en la planeacidén urbana de la misma.
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VII. CONCLUSIONES

En esta parte final del escrito se dan a conocer algunas

conclusiones obtenidas a partir de los resultados y andlisis de los

mismos.

En algunas ocasiones las conclusiones a las qgque se llegan al
finalizar un determinado trabajo pueden no ser generales, ya que
éste se pudo llevar a cabo en un édmbito muy particular. Sin
embargo, existen otros trabajos a nivel muy general an gua las
conclusiones no pueden ser aplicadas a un estudio muy especifico.
Por esto, en nuestro caso, las conclusiones aqui expuestas son
especificas para Tijuana, pero no debemos descartar la posibilidad
de que el comportamiento del fendmenc estudiado pueda ser

ganeralizado para otras ciudades. Las principales conclusiones son:

El uso residencial del suelo se ubica en dreas que tienen un alto
grado de dotacién de infraestructura, es decir, son Areas que
cuaentan con los principales servicios en casi la totalidad de su
superficie. Esto se debe a la necesidad gque se tiene de todos los
servicios plblicos para poder utilizar un 4rea, cubriendo los

requerimientos fisicos, sociales, culturales, atc.

El uso industrial del suelo en Tijuana tiene una alta relacidén
con el uso residencial debido a que las industrias se ubican en
lugares donde se tiene alta disponibilidad de mano de obra. Esta

relacién se da en el sentido de gque a mayor proporcién de uso
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residencial del suelo mayor nimero de plantas se localizan en ese
lugar. Esta localizacidén simultdnea de usos del suelo traen consigo
algunos problemas, ya que al desarrollarse la actividad industrial
en lugares con uso residencial del suelo las plantas provocardn una
serie de externalidades negativas para los habitantes de ese lugar.
Como ejemplo de ello, son los congestionamientos viales que
originan pérdida de tiempo en la circulaciém de wvehiculos en
maniobras de carga y descarga, tanto de materias primas como de
personal, afiadiéndole la contaminacidén del ruido. Este aspecto es
muy importante gque se tome en consideracidén cuando se elaboren las
regulaciones del uso del suelo, ya que con esto se podria evitar
tales problemas originados por la localizacién simultdnea del uso
residencial y el uso industrial del suelo. Lo anterior es una
muastra de que las economias de aglomeracidén, a pesar de ser
benéficas para la localizacidén de las industrias, también tienen
aspectos negativos para la localizacién de las mismas y para las

familias que habitan en el lugar.

Es dificil cuantificar cudl de todos los componentes de la
infraestructura es el mids importante a nivel general para la
localizacion de las plantas maguiladoras, sin embargo, si es
posible relacionar componentes especificos de la infraestructura
con ramas especificas de la industria maquiladora. A este respecto
se encontrd que la distribucién de las ramas de la industria
maguiladora en Tijuana se encuentra en relacidén con el insumo

principal para cada una de éstas.
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Asi tenemos que para el caso de la rama electrdnica,el mayor
nimero de plantas se localizan en 4reas con alto porcentaje de
disponibilidad del servicio de energia eléctrica y dal servicio de
agua. Asumiendo que gque estos dos componentes de la

infraestructrura son los de primera necesidad en los requerimientos

de las industrias

Para la industria magquiladora textil, la mayor localizacién
estd dada en dreas que contienen un porcentaje muy alto de dotacidn
de este servicio, dado esto, por lo tanto, la rama de la industria
textil busca localizarse preferentemente en agquellas AGEB's gque
cuenten con una buena dotacidn del servicio del vital liquido, el

agua.

La industria maguiladora perteneciente a la rama de la metal-
mecdnica necesita para su operacién, localizarse prioritariamente

en dreas con suficiente agua y energia eléctrica.

Las plantas magquiladoras dentro de la ciudad se localizardn en
espacios gque estén dotados en su mayor parte con los servicios de
infraestructura, pero no todas las plantas van instalarse en un
mismo lugar o van a perseguir el mismo tipo de servicio, esto
estard en funcidén del tipo de producto que elabore, no olvidando

las regulaciones de los usos del suelo.

El servicio mids comin para la localizacidn de cada una de las
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ramas de la industria magquiladora, en el caso da Tijuana, es el de
la energia eléctrica (en el aspecto de mayor dotacién), el servicio
de agua y las vialidades principales. Este dltimo juega un papel
muy importante para la localizacién geogrdfica, va que por medio de

estas las industrias se comunican con el mercado (tanto para la

compra como para la venta), teniendo la mayoria de las plantas una

mayor localizacidén cerca de ellas.

Tomando en consideracién todos los componentes de la
infraestructura, dirfamos que existen ramas de la industria
maquiladora que requieren de una mayor cantidad de servicios que
otras, en tal caso es la rama de la industria electrénica la que
reguiere de una mayor cantidad de dotacién de infraestructura, por
lo que estas tendrdn una tendencia de orden superior a localizarse
en aquellas AGEB's que presenten un indice de déficit de
infraestructura mds bajo. En segundo términc, se encuentra la rama
de la industria de pldsticos, que necesita para su localizacidén una
buena dotacidén de los principales servicios, siguiendo en orden la
de madera y muebles ¥y la metal mecdnica. Con respecto a la
industria maguiladora electrénica se esperaba ya que esta
presentara una mayor dependencia de la dotacién de infraestructura
lo cual resulto cierto, requiriendo ademds de dos principales

servicios; agua v electricidad.

Es claro que la industria no es la gque siempre se wva a
localizar en dreas cubliertas por completo con los principales

servicios, sino que estd el uso residencial del suelo el que
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generalmente se localiza en esas 4reas, por eso en algunas
ocasiones, o casi siempre, encontraremos plantas industriales vy
residencias (viviendas) en un mismo espacio, ya que existe cierta
compatencia entre estos usos del suelo, los cuales buscan las

mejores condiciones para su localizacidn.

En la localizacidén de las industrias maguiladoras en Tijuana,
ga pone de manifiesto lo que dice la teoria de la localizacidn, gque
algunas de las plantas industriales se localizan en aquellos
lugares gue tengan accesibilidad a la mano de obra vy a las materias
primas. En cuanto a la accesibilidad de la mano de obra, esto gueda
demostrado con la ubicacidén de plantas industriales en 4reas
destinadas al uso residencial del suelo, ya que es precisamente
agqui an donde se puede consegulr fuerza de trabajo. Por otro lado,
con respecto a la accesibilidad de materias primas, en Tijuana esto
se hace patente cuando en los mapas vemos gue la mayoria de las
plantas se localizan cerca de las principales vialidades para tener
acceso al transporte y a los lugares de donde se traen los insumos,

en este caso, Estados Unidos, principalmente.

Por dltimo, es indiscutible que la infraestructura no es el
tinico factor que condiciona la ubicacidén de una planta magquiladora,
sino que existen otros gque pueden ser de tipo topogrdfico, social,
acondmico y politico, entre otros, aungue de una u otra manera la

infraestructura va contenida en alguno de estos.
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ANEXER

ANEXO 1

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LOS ESTABLECIMIENTOS DE MAQUILADORAS
POR ESTADOS HASTA AGOSTO 1993

|EST&DD l z

Coahuila B.2
Chihuauhua 15.2
Sonora 8.0
Baja California 38.3
Tamaulipas 17.1
Otros estados 13.2

FOENTE: Avazce de [aformecide Gcosdmics. INEGD. Dicieabre 1991,
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ANEXO 3

VALOR AGREGADO DE LA INDUSTRIA MAQUILADORA POR MUNICIPIO

(1993)

|uuu1clpm l :

Cd. Juédrez 22.4
Chihuauhua 6.7
Tijuana 16.1
Matamoros B.6
Reynosa 5.8
Mexicali & .2

FOENTE: Avince de [nformacide Econdmica. INEEI. Diciesbre 1991,
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POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA POR SECTORES EN TIJUANA

ANEXD &

1950-1990
- —= - me = g
1350 1580 1519 1582 18490

SECTOR FEA 1 FEL 1 PEM 1 FEA i FEL i
1 i e am | THIG | B4 | 232 | R0| M0 5.0
11 S48 D0.§|  TaoRE (3308 ) D9AOD (hR.4 | A000% |DALE|  TTaD3| dB.d
I 11378 BS.7( 274dd (B5.3 | S34ED (8.2 | TOTMN (59.3| VEETAR| B4R
TOTAL T72I7| Te0 42008 | 100 | 9H38F | 100 | 120048 | 00| 258399 180

FOINTE: Censos Generales de Poblacién y Vivienda 1950,

1960, 1970 y 1950, INEGI.
TI5-OABC, Recwesta Contizoa de Nigracide de Baja

Califerain, 1981.
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ANEXO 5

PEA DE TIJUANA POR RAMA DE ACTIVIDAD EN PORCENTAJE, 1989.

[activipa gl I 1 I
Agropecuaria 5.0
Industria Magquiladora 18.3
Industria transformacidn 5.3
Construccidn 6.6
Turismo 5.6
Comercio 20.4
Gobierno 5.1
Sarvicioes 33.1

FUINTE: CRIN-UNAN, Excuestas costimua de migracidén de
Baja Califoreia. Mexieali, B.C. 1990,
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ANEXO 6

POBLACION URBANA Y RURAL DE MEXICO, 1900-1990
( PORCENTAJE)

ARO {P. URB. P. RUR.

1900 28.3 71.7
1910 28.7 7.3
1921 n.z 68.8
1930 33.5 66.5
1940 35.1 64.9
1950 42.6 37 .4
1960 50.7 £9.3
1970 58.7 61.7
1980 66.3 33.7
1990 72.5 27.5

FUINTE: Censos Gemerales de Poblacidn y Vivienda, 1900-1990. INEGI.
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ANENIF

ANEXO 7

PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LA INDUSTRIA MAQUILADORA DE
EXPORTACION A NIVEL NACIONAL 1975-1992

MILLONES DE PESOS

-

-

I AROS ESTABLEC. | EMPLEOS IEALARIDE I-;LEUHOS |F+ GREGADO |
1975 454 67214 26429.7 8809.3 4014.5
1976 448 T4496 3321.4 12205.6 5425.0
1977 443 78433 £527.5 18527.4 7117.6
1978 557 90704 5986.7 25914.0 9999.9
1979 540 111365 B466.9 36410.4 14543.0
1980 620 119546 10497.7 40792.7 17728.8
1981 605 130973 14644 .1 55386.8 |23957.0
1982 585 127048 24519.8 110346.0 |46587.7
1983 600 150867 46927.9 349318.9 |99521.2
1984 672 199684 100705.8 637770.4 [194756.6
1985 760 211968 167665.4 989439.6 |[325249.7
1986 890 249833 359971.9 2684371.2 |792017.9
1987 1125 305253 1036957.8| 7706729.2 |2235149.
1988 1396 369489 2569026.0| 17879487.0(5263925.
1989 1655 L29725 3811892.0| 23177315.0|7499322.0
1990 1938 460258 5191354.0| 29441169.0| 10136637.
1991 1925 LBT7454 6422156.0| 35316545.0|10426001.0
1992 2032 490343 1825599.0( 10221356.0) 3320762.0

FUENTE: COLEF, Base de dates. Estadisticas
Bisicas de la Industria maquiladora. [NEGL.
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ANEXO 8

PRINCIPALES CARACETRISTICAS DE LA IME EN TIJUANA, 1975-1992

Millones de pesos

ARO ESTAB. EMPLEOS SALARIO INSUMOS
1975 99 7844 330.0 1025.0
1976 93 7795 396.3 1304.7
1977 92 i 457 .4 1664 .8
1978 95 8778 642.7 2397.9
1979 101 10889 858.2 3486.6
1980 123 12343 1118.2 43B6.8
1981 127 14482 1600.7 7169.9
1982 124 14959 2775.7 13041 .4
1983 131 17423 5493 .6 35999.0
1984 147 23047 12300.1 712644 .5
1985 192 25913 20966.1 138994.0
1986 238 30248 L6727.1 3B6BEY.6
1987 296 38575 145055.1 1260181.4
1988 355 49779 393074.0 3196037.0
1989 436 58028 560676.0 4031353.0
1990 503 63416 738007.0 5349445.0
1991 466 60797 B848934.0 62624B8.0
1992 500 66641 262623.0 1976883.0

FUENTE: COLEF, Base de datos. Estadisticas
Bisicas de la Industria mequiladora. INEGI.
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ANEXO 9

TASA DE CRECIMIENTO DEL EMPLEO Y NUMERO DE ESTABLECIMIENTOS DE LA
INDUSTRIA HMAQUILADORA (1975-1992)

ARD l NACIONAL TIJUANA
EMPLEOS IEETABLE EMPLEOS IEST&BLE
1975 e T RS [Epere— -
1976 g9.78 -1.34 -0.63 -6.45
1977 5.02 -1.13 =9.62 =1.09
1978 13.53 31.06 18.99 3.16
1979 18.55 15.37 19.39 5.94
1980 6.84 12.90 11.78 | 17.89
1981 8.72 -2.48 14.77 3.15
1982 -3.09 -3.42 3.19 | -2.42
1983 15.79 2.50 14.14 5.34
1984 2445 10.71 24.40 | 10.88
1985 5.80 11.58 11.06 23.44
1986 15.16 14 .61 14.33 | 19.33
1987 18.16 20.89 21.59 19.59
1988 17.39 19.41 22.51 16.62
1989 14.02 15.65 14.22 | 18.58
1990 6.63 14.60 8.50 | 13.32
1991 1.54 -0.68 -4.31 | -7.94
1992 4.67 5.27 8.77 6.80
MEDIA 10.76 8.09 11.36 8.60

FUENTE: Calculado con loa datos de los anexos 7 ¥ 8
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ANEXO NUMERO 10

CRUCE ENTRE INDUSTRIA MAQUILADORA ELECTRONICA Y AREA PAVIMENTADA
Y NO PAVIMENTADA

1 2 3 4 5 11 TOTAL

1 1.92 5.93 4.08 1.08 3.35 47.38 63.73
2 0 2.08 0 1] 2.1 3z.07 36.27
TOTAL 1.92 B.02 4.08 1.08B 5.45 79.48 100.0

Fuente: Elaboracidén propia con datos de el directorio del
COLEF, 1994.

M iladora electrdnica = Columnas
5-20.9%

21-40.9%

41-70.9%

71-80.9%

B1% y mds

Sin industria

U s L B

muwu lIHllﬁ

Pavimento = Renglones
1 = Area pavimentada
2 = Area no pavimantada
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ANEXO NUMERO 11

CRUCE ENTRE INDUSTRIA MAQUILADORA DE PRODUCTOS DE PLASTICO Y AREA
PAVIMENTADA Y NO PAVIMENTADA

1 2 3 4 5 11 TOTAL

1 3.23 1.04 0.64 0 0.60 58.08 63.59
2 0.68 1.40 0.23 0 ] 33.97 36.41

TOTAL 3.90 2.44 0.87 0 0.60 92.05 100.0

Fuente: Elaboracién propia con datos de el directorio del
COLEF, 1994.

Maguiladora de productos de pldstice = Columnas
1 = 5-20.9%

= 21-40.9%

= 41-70.9%

T1-80.9%

B1% vy més

LA s L B

Pavimento = Renglones
1 = Area pavimentada
2 = Area no pavimentada
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ANEX0O NUMERO 12

CRUCE ENTRE INDUSTRIA MAQUILADORA DE MADERA Y MUEBLES DE MADERA Y
AREA PAVIMENTADA Y NO PAVIMENTADA

1 2 3 4 5 11 TOTAL

1 2.36 1.87 0.47 0 0.38 58.20 63.13
2 0.67 0.64 0.28 0 0.62 34.05 36.87
TOTAL 3.03 2.51 0.75 o 1.00 92.25 100.0

Fuente: Elaboracién propia con datos de el directorio del
COLEF, 1994.

Magquiladora de madera y muebles de madera = Columnas
5-20.9%

21-40.9%

41-70.9%

71-80.9%

Bl% y mas

5in industria

]

=L L b
n

Pavimento = Renglones
1 = Area pavimentada
2 = Area no pavimentada
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